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1 Einleitung Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check

1.1 Projektanlass November 2023

Die Gemeinde Bad Emstal mit rund 6.100 Einwohnern' liegt im nordhessischen
Landkreis Kassel westlich der Stadt Baunatal (Entfernung ca. 11 Kilometer
Luftlinie) sowie in stidwestlicher Richtung des Oberzentrums Kassel (Entfer-
nung ca. 17 Kilometer Luftlinie). Angrenzende Nachbargemeinden sind Schau-
enburg (6stlich), Niedenstein und Fritzlar (stdlich), Naumburg (westlich) sowie
Wolfhagen (nérdlich). Bad Emstal besteht aus vier Ortsteilen: Balhorn,
Merxhausen, Riede und Sand, wobei Sand der grote Ortsteil und Sitz der
Verwaltung ist. Die Gemeinde liegt teilweise im Gebiet des Naturparks Ha-
bichtswald.

Der Nahmobilitats-Check soll fir das gesamte Gemeindegebiet Bad Emstals
durchgefiihrt werden, um die derzeitige Situation des Ful3- und Radverkehrs zu
analysieren, Entwicklungspotenziale aufzuzeigen und konkrete MalRnahmen zur
Forderung der Nahmobilitat zu entwickeln.

1.2 Projektziele

Der Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) zufolge
bezieht sich ,Nahmobilitat [ ... ] auf kurze Wege, auf Angebote und Gelegenhei-
ten, die es ermdglichen, Aktivitaten in der Nahe, im Quartier oder Ortsteil
auszuuben. Der zunehmend verwendete Begriff ,Nahmobilitat® ist [...] nicht auf
einzelne Verkehrsarten ausgerichtet. Die damit verbundenen Strategien bezie-
hen sich jedoch auf eine Starkung des Ful’- und Radverkehrs in integrierten,
lokalen Konzepten [...].

Die Konzepte der Nahmobilitdt beziehen sich auf attraktive Rahmenbedingun-
gen fur den nichtmotorisierten Personenverkehr einschlie3lich der siedlungs-

strukturellen Voraussetzungen, der Erreichbarkeit von Zielen in der Nahe, der
Angebotsqualitadt im Full- und Radverkehr, der Gestaltung 6ffentlicher Rdume
und des Mobilitdtsmanagements. Es geht vor allem darum, alltagliche Aktivita-
tenstandorte [...] in der Nahe auch ohne motorisierte Verkehrsmittel erreichen

zu kénnen.*?

Mit dem Nahmobilitats-Check fir das gesamte Gebiet der Gemeinde Bad
Emstal wird eine Bestandserhebung und Potenzialermittlung angestrebt, die

' Gemeinde Bad Emstal (2022): Bad Emstal heute. https://www.bad-
emstal.de/lebenswert/gemeindeportrait/bad-emstal-heute/ [Zugriff: 26.04.2023]

Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrs-
planung (2014): Hinweise zur Nahmobilitat, S. 9
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insbesondere im Bereich des FulR- und Radverkehrs und unter Einbindung der
Haltestellen des OPNV vertieft wird. Die verkehrliche Situation soll fiir alle

vier Ortsteile dargestellt und bewertet werden. Darauf aufbauend sind strategi-
sche Entwicklungsziele zu erarbeiten, fir die rdumliche und inhaltliche Schwer-
punktsetzungen aufgezeigt werden.

Mit dem zu erstellenden Nahmobilitatsplan werden im Ergebnis konkrete
MaRnahmen angestrebt, mit denen die Verkehrssituation fiir den Fuf3- und
Radverkehr unter Bertcksichtigung von Nutzergruppen, die stark auf die
nahmobilen Verkehrsarten angewiesen sind (z. B. Kinder und Altere), verbes-
sert werden kann. Fur priorisierte und gewichtete MalRnahmen werden Umset-
zungsschritte und Finanzierungsmdglichkeiten dargestellt.

Als Folge einer Umsetzung der zu entwickelnden MaRnahmen wird erwartet,
dass sich die Verkehrssituation fir FuRganger, Radfahrer und insbesondere
Schdler verbessert.

Zentrale Ziele und Inhalte des Nahmobilitdts-Checks sind:
Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Fuliganger, Radfahrer und Schiiler

Ausbau sicherer und barrierefreier Netze fiir den FuRverkehr zwischen
wichtigen nahmobilitdtsrelevanten Zielen

Ausbau sicherer, attraktiver und durchgehender Netze fiir den Radverkehr
in und zwischen den Ortsteilen sowie in Nachbarorte

Verbesserung der Erreichbarkeit der Bushaltestellen unter Beruicksichtigung
von Barrierefreiheit und Verknipfung mit dem Radverkehr

Uberpriifung von Haltepunkten des OPNV im Hinblick auf Lage und Erfor-
derlichkeit

1.3 Projektbeteiligte und -ablauf

Die Projektbearbeitung erfolgt durch die Planungsburos LK Argus Kassel in
Abstimmung mit der der Verwaltung der Gemeinde Bad Emstal, vertreten durch
Burgermeister Stefan Frankfurth und Mitarbeiter der Verwaltung. Weitere
Projektbeteiligte sind Kommunalpolitiker aus Bad Emstal sowie ehrenamtlich
engagierte und ausgewahlte Vertreter lokaler Vereine und Initiativen. Das Buro
akp_Stadtplanung + Regionalentwicklung unterstitzt LK Argus bei der Modera-
tion der Veranstaltungen zum Nahmobilitdts-Check.



Die Vorgehensweise orientiert sich an dem vom Land Hessen vorgegebenen Gemeinde Bad Emstal
Projektrahmen3 zur Durchfiihrung von Nahmobilitats-Checks. Folgende Schritte Nahmobilitats-Check
waren vorgesehen und wurden chronologisch durchgefiihrt: November 2023
Grundlagenermittlung und Analyse der Rahmenbedingungen

Festlegung von Projektzielen und rdumlichen Schwerpunkten (im Auftakt-

gesprach mit der Kommune)

Bestandsaufnahme und Bewertung des Status quo

1. Workshop mit Erarbeitung von aktuellen Starken, Defiziten und magli-
chen Handlungsoptionen

Auswertung des Workshops und Weiterentwicklung der Ergebnisse zu
konkreten MalRnahmenempfehlungen

2. Workshop mit Vorstellung der entwickelten MalRnahmen und gemeinsa-
mer Priorisierung

Erstellung eines Nahmobilitatsplans mit Ma3nahmen, Priorisierung, Finan-
zierung und Zustandigkeiten

Daran anschliefiend soll der auf die lokalen Bediirfnisse zugeschnittene Nahmo-
bilitatsplan in der Kommune politisch beschlossen und umgesetzt werden.

Abbildung 1: Schematische Ubersicht zur Vorgehensweise*

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
(2018): Handbuch Nahmobilitdts-Check Hessen

eigene Darstellung nach: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Landesentwicklung (2018): Handbuch Nahmobilitadts-Check Hessen
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Zum Projektstart erfolgte ein Auftaktgesprach am 16. Mai 2023 mit der Ge-
meinde Bad Emstal als Auftraggeberin, vertreten durch die Gemeindespitze,
verschiedene Abteilungen (Bauen; Fremdenverkehr, Tourismus; Presse- und
Offentlichkeitsarbeit) sowie die Gutachterbiiros LK Argus Kassel GmbH und
akp_Stadtplanung+Regionalentwicklung. Das Auftaktgesprach diente dem
Austausch, bzw. der Konkretisierung der Zielsetzungen des Projektes. Weiter-
hin ging es hier um detaillierte Projektplanung sowie die Erfassung des Status
quo. Dafur wurde abgeklart, welche Materialien fir die Einarbeitung in die
aktuelle Situation vor Ort zur Verfiigung gestellt werden kénnen. Im Anschluss
an das Gesprach unternahmen Mitarbeiter des Planungsburos LK Argus Kassel
GmbH eine ausfuhrliche Ortsbesichtigung.

Die Bestandaufnahme und Vorbereitung des 1. Workshops beinhaltete eine
grindliche Einarbeitung in die értliche Situation durch Sichtung und Aufberei-
tung vorhandener Informationen/Planungen der Gemeinde Bad Emstal im
Bereich der Nahmobilitat (s. Kapitel 3-5). Darliber hinaus machten sich Mitar-
beiter des Planungsburos vor Ort ein Bild der Situation. Zusatzlich wurde der
Status quo anhand eines Erfassungsbogens abgefragt, der im Vorfeld an die

potentiellen Workshop-Teilnehmenden versandt wurde.

Die Ergebnisse der Status-quo-Abfrage (Erfassungsbogen) lagen als Riicklauf
vor dem 1. Workshop fir eine erste Einschatzung der Bedingungen der
Nahmobilitdt in Bad Emstal vor und wurden in den weiteren Prozess einbezo-
gen. Die Ergebnisse sind im Anhang dargestellt, in der Prasentation fiir den 1.
Workshop.

Im Rahmen des 1. Workshops am 13. Juli, an dem neben Vertretern der
Verwaltung auch eingeladene Akteure aus Politik, Ehrenamt und lokalen
Interessensvertretungen teilnahmen (insgesamt 19 Teilnehmende plus Gutach-
terteam), erfolgte eine Einschatzung der aktuellen Nahmobilitdtsbedingungen
fur verschiedene Nutzergruppen in Bad Emstal. Aktuelle Starken, Schwachen
und Handlungsbedarfe wurden im Vorfeld abgefragt und im Rahmen des
Workshops weiter ausgearbeitet. Zudem wurden raumliche Schwerpunkte
definiert und gemeinsam Zukunftsvisionen fur ein nahmobiles Bad Emstal
entwickelt. Die Prasentation zum 1. Workshop sowie das Ergebnisprotokoll der
Veranstaltung sind im Anhang dargestellt (s. Anlage 1).

Anlage 1: Ergebnisdokumentation und Prasentation des 1. Workshops (s. Anhang)
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Aufbauend auf den Ergebnissen des 1. Workshops wurden in Abstimmung mit
der Gemeinde Bad Emstal Vertiefungsbereiche definiert (s. Kapitel 6). In diesen
Bereichen wurde eine detaillierte Bestandsaufnahme durchgefihrt, die in eine
Bestands- und Defizitanalyse miindete (s. Kapitel 6). Auf dieser Grundlage
wurden dann MalRnahmen fur die Vertiefungsbereiche entwickelt. Erganzt
wurden diese durch Uibergeordnete Maflnahmen, deren Erfordernis sich u. a.

aus den Ergebnissen der Status-quo-Bewertung des 1. Workshops ergab.

Der 2. Workshop fand 19.10.2023 mit 14 Teilnehmenden statt. Dort wurden die
erarbeiteten MaRnahmenvorschlage prasentiert, diskutiert und schlieflich
priorisiert. Die Prasentation zum 2. Workshop sowie das Ergebnisprotokoll der
Veranstaltung sind im Anhang dargestellt (s. Anlage 2).

Anlage 2: Ergebnisdokumentation und Prasentation des 2. Workshops (s. Anhang)

Abbildung 3: Bilder vom 2. Workshop

Daran anschlieRend wurden die MalRnahmen weiterentwickelt und ein Mal3-

nahmenprogramm mit acht MalRnahmensteckbriefen fur prioritdre Mallnahmen
erarbeitet. Im Ergebnis wurde, in Absprache mit der Gemeinde, ein detaillierter
Nahmobilitatsplan fir Bad Emstal erstellt, der in diesem Bericht dargestellt wird.
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2 Theoretische Grundlagen der Nahmobilitatsforderung

Im Nachfolgenden sind als wesentliche Grundlagen fiir die Férderung der
Nahmobilitdt Aussagen aus den FGSV-Hinweisen zur Nahmobilitdt sowie
ausgewabhlte Aussagen aus den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstral’en
(RASt 06) und Landstralen (RAL 2012) sowie den Empfehlungen fir Ful3- und
Radverkehrsanlagen (EFA 2002, ERA 2010) dargestellt.

2.1 FGSV-Hinweise zur Nahmobilitat

Die von der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)
herausgegebenen Hinweise zur Nahmobilitat® haben zum Ziel, die Starkung
von Nahmobilitat als wichtigen Baustein der nachhaltigen Stadt- und Verkehrs-
planung verstarkt in das politische und fachliche Bewusstsein zu bringen.

Entsprechend der Hinweise ist eine funktionierende Nahmobilitdt von strukturel-
len Rahmenbedingungen abhangig. Sie erfordert eine gute Vernetzung von
FuB-, Rad- und offentlichem Verkehr und ggf. zusatzlichen Mobilitatsangeboten
(z. B. Car-Sharing), mit denen auf attraktiven und sicheren Wegen eine Vielzahl
diverser Ziele in rAumlicher Nahe zu erreichen ist. Fur die Lebens- und die
Raumqualitat hat die Nahmobilitat eine vielschichtige Bedeutung. Sie ist eine
Voraussetzung fir lebendige Orte und fordert Gesundheit, lokale Wirtschaft
sowie soziale Begegnungen. Da das ZufuRgehen nahezu alle Bevdlkerungs-
gruppen betrifft und ohne formale Hiirden auskommt, ist es fiir eine eigenstan-
dige Mobilitat von zentraler Bedeutung und bildet eine wesentliche Saule des
Stadtverkehrs. Eine Férderung der Nahmobilitat ist zudem fir die 6ffentliche
Hand bezahlbar, hat positive Auswirkungen auf die Flacheneffizienz und ist
klima- und umweltfreundlich.

Wichtige Faktoren und Rahmenbedingungen, die Nahmobilitdt ermdglichen
sowie deren Qualitat beeinflussen, sind:

relevante Ziele in der Nahe (Nahversorgung und Naherholung als wichtige
Voraussetzungen flir Nahmobilitat)

Vernetzung (Vernetzung des Ful3- und Radverkehrs mit 6ffentlichen Ver-
kehrsangeboten und erganzenden Mobilitdtsdienstleistungen)

Infrastruktur/Platz (attraktive, sichere Bewegungs- und Aufenthaltsrdume)

Schutz/Sicherheit (Verkehrssicherheit, besonders an Kreuzungen und auch
zwischen Ful3- und Radverkehr)

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2014): Hinweise
zur Nahmobilitat



Klima (Wetterlage, Komfortanspriiche, Anforderungen, Mobilitatskultur)

gute Instrumente und Datengrundlagen (Kleinrdumige Binnenverkehre
werden oft in Erhebungen zum Mobilitatsverhalten vernachlassigt.)

spezifische Prozessgestaltung kurzer Wege: ,Die Entwicklung und Umset-
zung von Nahmobilitatskonzepten ist als Prozess zu verstehen, an dem die
relevanten Akteure zu beteiligen sind. Gerade die Bewohner und Beschéaf-
tigten, Unternehmer und Besucher vor Ort kennen die Bedirfnisse, die
Problemlagen, aber auch die mdglichen Losungsansatze am besten.*®

Aus den Faktoren, die die Nahmobilitat beeinflussen, lassen sich entsprechen-
de Anséatze ableiten, diese zu starken. Um Potenziale der Nahmobilitat zu
nutzen, sollen nach den Empfehlungen der FGSV folgende konzeptionelle
Qualitatsanforderungen geschaffen werden:

Verbesserung des Versténdnisses fir kleinrdumiges Mobilitatsverhalten

Herstellung einer kompakten Siedlungsstruktur: ,Eine wesentliche Voraus-
setzung fir Nahmobilitat ist [...] eine kompakte Siedlungsstruktur mit einer
funktionalen Nutzungsmischung und angemessener stadtebaulicher Dich-
te.“7

komfortable und sichere Verkehrsangebote fiir den Ful3- und Radverkehr
attraktive Umfeldgestaltung zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs

Verbesserung der Erreichbarkeit und barrierefreie Gestaltung von Aktivita-
ten-Standorten im Nahbereich

2.2 Weitere Richtlinien und Empfehlungen

In den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen (RASt 06)° wird der Grund-
satz einer ausgewogenen Beriicksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den

Verkehrsraum formuliert. Dabei wird die Notwendigkeit einer Reduzierung der
Geschwindigkeit und des Komforts fiir den motorisierten Individualverkehr zur
Férderung des FuRR- und Radverkehrs sowie des OPNV betont.’

Die RASt empfehlen abhangig von den Nutzungsansprichen der verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer und der Umfeldsituation sowie unter Berlicksichtigung

6 ebenda, S. 8
" ebenda, S. 19

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen FGSV (2006): Richtlinien
fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06)

®  vgl. ebenda, S. 15
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der Strallenraumbreite StralRenquerschnitte flr typische Entwurfssituationen.
Daruber hinaus wird als ,individueller” Entwurfsvorgang die stadtebauliche
Bemessung beschrieben. Diese ist ein ,Verfahren, das den notwendigen
Abmessungen der befahrenen Flachen, d. h. Fahrbahnen, Sonderfahrstreifen
des OPNV und Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau plausibel nachvoll-
ziehbare notwendige Abmessungen fir die Seitenrdume gegenuberstellt. Sie

verfolgt das Ziel einer ,StraRenraumgestaltung vom Rand aus*.™

Mit der stéddtebaulichen Bemessung wird ein wesentliches Ziel der Nahmobili-
tatsfoérderung, die Schaffung attraktiver und sicherer Bewegungs- und Aufent-
haltsraume, unterstutzt.

In den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafen (RAL 2012)"" werden anbau-
freie StralRen aulierorts standardisiert. Die Landstralen werden je nach Stra-
Renkategorie bzw. ihrer Funktion im Netz in vier Entwurfsklassen eingeteilt. Ziel
ist es im Besonderen die Verkehrssicherheit zu erhéhen, indem ,eine der
Netzfunktion angemessene Fahrweise unterstitzt“'?

wird.

Unter dem Aspekt der Nahmobilitat sollen eine sichere Nutzung der Landstra-
Ren durch schwache Verkehrsteilnehmer, eine gute Verbindungs- und Er-
schlieungsqualitat im Radverkehr (und ggf. im FuRverkehr) sowie eine gute
Beforderungsqualitat im OPNV gewahrleistet werden. ™

Insbesondere fur den Radverkehr haben die RAL Relevanz, indem je nach
Entwurfsklasse angemessene zulassige Hochstgeschwindigkeiten und eine
Trennung vom Kfz-Verkehr zur Erhéhung der Verkehrssicherheit empfohlen
werden.

Die Empfehlungen fiir FuRgéangerverkehrsanlagen (EFA)" beinhalten Aussa-
gen zu den Charakteristika und den generellen Grundanforderungen des
FuBverkehrs sowie zur Planung, zum Entwurf und Betrieb von Ful3ggéngerver-
kehrsanlagen.

Der FuRverkehr als sensibelste Verkehrsform erfordert ein breites Anforde-
rungsspektrum an die Planung, um u. a. hohe Sicherheit zu bieten, umwegfreie
Verbindungen zu schaffen, ein leichtes Vorankommen mit hinreichender
Bewegungsfreiheit zu ermdglichen und Stérungen durch andere Verkehrsteil-
nehmer zu minimieren. Insbesondere die Breite des Seitenraumes sowie die
tatsachlich nutzbare Gehwegbreite gelten als wichtige Kriterien fur die Sicher-

1 ebenda, S. 10

Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen FGSV (2012): Richtlinien
fur die Anlage von LandstralRen (RAL)

2 ebenda, S. 11
® ebenda, S. 13 1.

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2002): Empfehlun-
gen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)



heit und den Komfort fiir FuRganger. Neben der Gehwegbreite ist sicherzustel-
len, dass ausreichend, komfortabel nutzbare und vor allem sichere Querungs-
maoglichkeiten, insbesondere an Knotenpunkten und entlang wichtiger Verbin-

dungen des Fullverkehrs, bestehen.

Die Grundanforderung an die Gehwegbreite gemal Empfehlungen fir Fuldver-
kehrsanlagen sehen vor, dass zwei FulRganger einander begegnen kénnen.
Daraus ergibt sich eine in der Regel erforderliche Breite des Seitenraumes von
mindestens 2,10 bis 2,50 m'®. Dariiber hinaus sind bei wichtigen Infrastruktur-
einrichtungen des FuBverkehrs Breitenzuschlage im Seitenraum mit einzupla-
nen.

Fir Querungsanlagen werden abhangig von der Fahrbahnbreite, der Kfz-
Spitzenstundenbelastung, dem FuBverkehrsaufkommen und der zulassigen
Kfz-Geschwindigkeit verschiedene Anlagetypen (z. B. bauliche MaRnahmen
ohne Vorrang, FuRgangeriberweg, Lichtsignalanlage) empfohlen. Die Richtli-
nien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU) '
erganzen und prazisieren die Verwaltungsvorschriften zu § 26 StVO, nach
denen FuRgéangeriiberwege anzuordnen sind. In den R-FGU werden Grundsét-
ze, Voraussetzungen und die erforderliche Ausstattung von Fuldgangeriiberwe-
gen erlautert.

Die Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA)'’ und insbesondere die
DIN-Norm 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum*'® stellen die wichtigsten Planungsgrundla-
gen fur die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum dar.

Analog zu den Empfehlungen fur Fulgangerverkehrsanlagen (EFA) liefern die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)" eine Grundlage zur
Planung, zum Entwurf und Betrieb von Anlagen fir den Radverkehr. Abhangig
von der Kraftverkehrsbelastung, Bedeutung und Lage der Stralle werden dabei
unterschiedliche Radanlagetypen fir die Verkehrsfihrung (Flihrungsprinzipien
Mischen, Teilseparation und Trennen) und Querung mit verschiedenen Ent-
wurfsparametern empfohlen, welche die Verkehrssicherheit und Qualitat des
Verkehrsablaufes des Radverkehrs gewahrleisten sollen. Dabei sind Flachen-

Fir den Begegnungsfall werden in der RASt 06 2,50 m als Mindestgehwegbreite
angegeben bzw. 1,50 m in engen dorflichen Hauptstrallen (vgl. S. 35).

Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen FGSV (2001): Richtlinien
fur die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen (R-FGU)
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (2011): Hinweise fur
barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA)

'® DINe.V. (2014): DIN 18040-3:2014-12, Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen
— Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen FGSV (2002): Empfehlun-
gen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
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anspriche von in der Regel mindestens 1,50 m (flr Schutzstreifen) zu berick-
sichtigen. Fir Einrichtungsradwege betragt das Regelmal} 2,00 m.

An Knotenpunkten soll die Radverkehrsfiihrung tber eine eindeutige Flihrung
verfigen, die eine zlgige und sichere Befahrbarkeit ermoglicht. Ein besonderes
Augenmerk soll auf dem Konflikt zwischen geradeaus fahrenden Radfahrern
und abbiegenden Kraftfahrzeugen liegen. Grundsatzlich sind ausreichende
Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und anderen Verkehrsteilnehmern
zu gewabhrleisten.



3 Rahmenbedingungen der Nahmobilitat in Bad Emstal Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check

3.1 Riaumliche Lage, Bevolkerungsstruktur November 2023

und Verflechtung

Bad Emstal liegt im nordhessischen Landkreis Kassel, etwa 20 Kilometer
sudwestlich des Oberzentrums Kassels sowie westlich der Stadt Baunatal. Die
Gemeinde umfasst eine Flache von 38,68 km? und zahlte im Juni 2022 6.083
Einwohner®. Sie liegt im Gebiet des Naturparks Habichtswald an der Ems und
kann einige nahtouristische Ziele (bspw. das Schloss Riede) vorweisen. Laut
Gemeindeblatt der Hessenagentur fungiert Bad Emstal als ,,Grundzentrum im
landlichen Raum mit Verdichtungsansitzen des Regierungsbezirks Kassel“?".

Abbildung 4: Lage von Bad Emstal im Landkreis Kassel, Hessen?

% Gemeinde Bad Emstal (2022): Lebenswert, Bad Emstal heute. https://www.bad-
emstal.de/lebenswert/gemeindeportrait/bad-emstal-heute/
[Zugriff: 26.04.2023]

' Hessen Agentur GmbH (2022): Gemeindedatenblatt: Bad Emstal.
https://www.hessen-gemeindelexikon.de/gemeindelexikon_PDF/633006.pdf
[Zugriff: 09.05.2023]

2 JaynFM (2008): Bad Emstal in KS mit Labels.svg.
https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Bad_Emstal_in_KS_mit_Labels.svg (CC-Lizenz),
nicht verandert. [Zugriff: 09.05.2023]
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Bad Emstal besteht aus vier Ortsteilen: Balhorn, Merxhausen, Riede und Sand,
wobei Sand die meisten Einwohner hat. Abgesehen von Siedlung- und Ver-
kehrsflachen beinhaltet das Gemeindegebiet auch umfangreiche landwirtschaft-
liche Flachen und Naturrdume. So betragt der Anteil der Landwirtschaftsflachen
44 % und der Waldflachen 43 %>,

Die vier Ortsteile liegen entlang der Bundesstrafe 450. Ihre Anordnung von
Norden nach Siiden ist: Balhorn, Sand, Merxhausen, Riede. Die ehemals
selbstandigen Gemeinden fusionierten im Zuge der hessischen Gebietsreform
(1967/1971) zur Gemeinde Emstal. Im Jahr 1992 wurde die Zusatz-
Bezeichnung Bad verliehen.**

Tabelle 1: Bevolkerung der Ortsteile Bad Emstals®®

Ortsteil Einwohnerzahl
(Stand Juni 2022)

Balhorn 1.644
Merxhausen 390
Riede 291
Sand 3.758
GESAMT 6.083

% Hessen Agentur GmbH (2022): Gemeindedatenblatt: Bad Emstal.
https://www.hessen-gemeindelexikon.de/gemeindelexikon_PDF/633006.pdf
[Zugriff: 09.05.2023]

Gemeinde Bad Emstal (2022): Lebenswert, Geschichte Bad Emstals.
https://www.bad-emstal.de/lebenswert/gemeindeportrait/geschichte-bad-emstals/
[Zugriff: 26.04.2023]

Gemeinde Bad Emstal (2022): Lebenswert, Bad Emstal heute. https://www.bad-
emstal.de/lebenswert/gemeindeportrait/bad-emstal-heute/ [Zugriff: 02.05.2023]
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Karte 1: Gemeindestruktur und Einwohner

siehe auch Kartenanhang

Anlage 3: Kartenanhang
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Die Bevolkerungsdichte der Gemeinde Bad Emstal liegt aktuell bei circa 153
Einwohnern pro Quadratkilometer®®. GemaR Gemeindedatenblatt fiir Bad
Emstal betrug das Durchschnittsalter 47 Jahre in 2021. Analog zum Bun-
destrend wird eine zunehmende Alterung der Bevdlkerung prognostiziert.
Zuletzt verzeichnete die Gemeinde einen leichten Bevoélkerungszuwachs,
allerdings wird fur die kommenden Jahre von einem Bevolkerungsriickgang
ausgegangen (-3,5 % im Zeitraum 2021-2035).%’

Laut hessischer Gemeindestatistik war die Bevdlkerung Bad Emstals Ende
2021 alterstechnisch wie folgt zusammengesetzt: 13 % 0-15 Jahre; 61,4 % 15-
64 Jahre und 15,5 % 65 Jahre und mehr. Im Jahr 2021 hatten insgesamt 2.302
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte ihren Wohnort in Bad Emstal. 1.770
Personen waren zu diesem Zeitpunkt in der Gemeinde sozialversicherungs-
pflichtig tatig. Davon der grote Anteil mit 1.084 Personen im Bereich ,Erbrin-
gung von o6ffentlichen und privaten Dienstleistungen®. Die Zahl der Arbeitslosen
geht seit 2005 tendenziell zurtick.

Es gibt somit wesentlich mehr Auspendler (1.870) als Einpendler (1.335).%% Laut
Bundesagentur fur Arbeit (2020) sind die wichtigsten Zielorte Kassel (586
Auspendler), Baunatal (327 Auspendler) und Wolfhagen (141 Auspendler). Die
meisten Einpendler nach Bad Emstal kommen aus Kassel (292), Naumburg
(185) und Wolfhagen (107).%° In der folgenden Karte sind diese Zusammenhén-
ge abgebildet.

% Hessen Agentur GmbH (2022): Gemeindedatenblatt: Bad Emstal.
https://www.hessen-gemeindelexikon.de/gemeindelexikon_PDF/633006.pdf
[Zugriff: 09.05.2023]

' Hessen Agentur GmbH (2022): Gemeindedatenblatt: Bad Emstal.
https://www.hessen-gemeindelexikon.de/gemeindelexikon_PDF/633006.pdf
[Zugriff: 09.05.2023]

Hessisches Statistisches Landesamt (2023). Hessische Gemeindestatistik 2022, 2.,
korrigierte Auflage. https://statistik.hessen.de/publikationen/hessische-
gemeindestatistik [Zugriff: 02.05.2023]

Bundesagentur fiir Arbeit (2020): Beschaftigungsstatistik. Sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigte Aus- und Einpendler nach Gemeinden, Hessen

28
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Karte 2: Pendlerstrome

siehe auch Kartenanhang

Die vier Ortsteile der Gemeinde liegen relativ nah zusammen, wobei die
kirzeste Strecke (direkter Weg mit dem Fahrrad) zwischen Merxhausen und
Sand besteht (2,1 km / 8 min). Die langste Strecke zwischen zwei benachbarten
Ortsteilen wiederum liegt zwischen Balhorn und Sand mit 3,8 km und ca. 17 min
Fahrzeit. Die groRten Hohenunterschiede gilt es ebenfalls zwischen Balhorn
und Sand zu Uberwinden. Auch die umliegenden Ortschaften spielen fur die
Nahmobilitat der lokalen Bevolkerung eine wichtige Rolle.
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Karte 3: Entfernungen und Héhenunterschiede

siehe auch Kartenanhang

3.2 Nahmobilitatsziele

Im Folgenden werden die einzelnen Ortsteile und ihre Rahmenbedingungen fiir
die Nahmobilitat kurz vorgestellt. Dabei geht es um vorhandene nahmobilitats-
relevante Ziele. Daruber hinaus gibt es in allen vier Ortsteilen Bushaltestellen,
wobei das Thema OPNV in einem eigenen Kapitel ausfiihrlich erlautert wird.



Karte 4: Nahmobilitatsrelevante Ziele

siehe auch Kartenanhang

Balhorn (1.644 EW): Der ndrdlichste Ortsteil der Gemeinde weist verschiedene
nahmobilitatsrelevante Ziele auf, darunter eine Grundschule und eine Kita. Im
Bereich der Lebensmittelversorgung gibt es einen Edeka, einen Getrankehan-
del sowie zwei Backereien. Darlber hinaus existieren verschiedene andere
Einzelhandelsgeschafte, mehrere Arztpraxen und Dienstleistungsangebote. In
Balhorn gibt es eine Kirche und einen Friedhof. Au3erdem gibt es einen Sport-
platz, einen Spielplatz, ein Freibad sowie eine Ferienanlage.

Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitits-Check

November 2023
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Merxhausen (390 EW): In Merxhausen gibt es ein historisches Kloster, das die
Vitos Klinik fir Psychiatrie und Psychotherapie Bad Emstal beherbergt. Dort
befinden sich auch ein kleines Museum und eine Biihne (Klosterspiele
Merxhausen e. V.) Daruber hinaus weist der Ortsteil folgende nahmobilitatsre-
levante Ziele auf: einen Waldkindergarten (zwischen Merxhausen und Sand),
eine Kirche und daneben einen Spielplatz, eine Freizeitanlage sowie eine
privat-betriebene multifunktionale Sporthalle (zwischen Merxhausen und Sand).
Es gibt keine Lebensmittelhandler vor Ort.

Riede (291 EW): Im sidlichsten Ortsteil befindet sich das Schloss Riede, das
von einem Schlosspark umgeben ist. Darliber hinaus gibt es eine Kirche und
einen Friedhof, ein Dorfgemeinschaftshaus mit Spielplatz und einen Sportplatz.
Es gibt eine Arztpraxis, allerdings keine Kinderbetreuungseinrichtungen und
Lebensmittelhandler.

Sand (3.758 EW): Der grofte Ortsteil bietet auch die meisten Nahmobilitatszie-
le, darunter zwei Kitas und die Christine-Brickner-Schule Schule (Kombination
aus Grundschule und weiterfiihrender Schule) sowie ein Seniorenheim. Es gibt
einige grolRere Arbeitgeber (in der Industriestrale), mehrere Supermarkte sowie
diverse Arztpraxen. In Sand befindet sich das Rathaus der Gemeinde, es gibt
hier auch eine Kirche und einen Friedhof. Im Freizeit und Kulturbereich bietet
Sand einen Kurpark sowie einen Kursaal, aullerdem einen Sportverein mit
Sportplatz, vier Spielplatze, mehrere Restaurants und Hotels, einen Gesund-
heits- und Wellness-Club sowie einige weitere Serviceangebote.



4 Vorhandene Strategien, Konzepte und Forderpro- Gemeinde Bad Emstal
gramme Nahmobilitdts-Check

November 2023

4.1 Regionale Strategien und Planungen

41.1 Nahmobilititsstrategie fiir Hessen®

Mit der Nahmobilitatsstrategie flir Hessen wurde im Fruhjahr 2017 ein strategi-
scher und inhaltlicher Rahmen zur Starkung der Nahmobilitat geschaffen und
das Ziel formuliert, den Fuf3- und Radverkehrsanteil auf Wegen innerhalb von
Stadten und Gemeinden zu erhéhen. Weitere in diesem Hauptziel verankerte
Ziele sind:

Erhéhung der Lebensqualitat in hessischen Stadten und Gemeinden
Erhdhung der Sicherheit im Strallenverkehr

Verbesserung der sozialen Teilhabe an Mobilitat

Verbesserung der Standortqualitat fur die lokale Wirtschaft
Verringerung des Ressourceneinsatzes

Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehr

Verringerung der Schadstoffemissionen (z. B. von Stickoxiden)

Verringerung der LArmemissionen

Um derartige Veranderungen zu erreichen, liefert die Nahmobilitatsstrategie
Handlungsoptionen fir die vier Handlungsfelder ,Infrastruktur®, ,politische,
finanzielle und rechtliche Rahmenbedingungen®, ,Kommunikation und Bildung’
und ,Innovation“. Zur Umsetzung der Strategie wurde die Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitdt Hessen (AGNH) als Kompetenznetzwerk aus Kommunen, Land-
kreisen, Verbanden, Wissenschaft, Verkehrsverbiinden, dem Land sowie
weiteren Akteuren gebildet und als Lenkungskreis fur die Erarbeitung der

Nahmobilitatsstrategie eingesetzt.

Die Nahmobilitatsstrategie erfordert eine umsetzungsorientierte Arbeit. Hierflr
wurden Initialprojekte definiert (u. a. Nahmobilitdts-Checks), mit denen zeitnah
sichtbare Erfolge vor Ort erzielt werden sollen.

% Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2017):

Nahmobilitatsstrategie fiir Hessen, 2., unveranderte Auflage Juli 2019
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4.1.2 Strategie fiir den OPNV im lindlichen Nordhessen
(NVV)*!

Laut der Strategie fiir den OPNV im landlichen Nordhessen méchte der Nord-
hessische Verkehrsverbund (NVV) den landlichen Raum attraktiver anbinden
und starker in den Austausch mit den betreffenden Kommunen treten. Hierzu
wurden einige Ziele fir die zuklinftige 6ffentliche Nahmobilitat formuliert:

Angebot von mindestens einem Stundentakt von allen Ortsteilen in den
Kernort und vom Kernort ins Oberzentrum

Beschleunigung des OV zur Verbesserung des Reisedauerverhiltnisses
gegenuber dem Pkw

starkere Verknupfung unterschiedlicher Mobilitatsangebote

bessere Verkniipfung zwischen dem Fahrrad und dem OPNV

4.2 Planungen Landkreis und Gemeinde

Planungen des Landkreises Kassel bzw. im Landkreis Kassel, die Bezug zur
Nahmobilitdt haben, sind das Radverkehrskonzept flir das Gebiet des Landkrei-
ses Kassel* sowie das Schiilerradroutennetz fiir Stadt und Landkreis Kassel®.

Fir angrenzende Kommunen, die zum Zweckverband Raum Kassel gehoren,
liegt auRerdem ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Region Kassel (2015)*
vor, ein Kommunaler Entwicklungsplan (KEP) Zentren: Einzelhandels- und
Zentrenkonzept (2015)35 sowie ein Siedlungsrahmenkonzept 2030 Wohnen und
Gewerbe (2021)%.

¥ Nordhessischer VerkehrsVerbund (NVV) (2019): Strategie fiir den OPNV im
landlichen Nordhessen

Planungsgemeinschaft Iba / Schmidt im Auftrag des ADFC Kreisverband Kassel
Stadt und Land e. V. (2020): Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises
Kassel

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (n.d.):
Schiilerradroutenplaner. https://www.schuelerradrouten.de/ [Zugriff: 04.05.2023]
Zweckverband Raum Kassel (ZRK) (2015): Verkehrsentwicklungsplan Region
Kassel 2030

Zweckverband Raum Kassel (ZRK) (2015): Kommunaler Entwicklungsplan (KEP)
Zentren 2015. Einzelhandels- und Zentrenkonzept

% Zweckverband Raum Kassel (ZRK) (2021): Siedlungsrahmenkonzept 2030. Wohnen
und Gewerbe

32

33
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35



Auf lokaler Ebene liegen Vorschlage fiir den Radverkehr der Radwegeinitiative Gemeinde Bad Emstal
Bad Emstal vor sowie ein — wenig detaillierter — Schulwegeplan fir den Ortsteil Nahmobilitats-Check

37
Balhorn™. November 2023

4.21 Radverkehrskonzept Landkreis Kassel

Das genannte Radverkehrskonzept wurde im Auftrag des ADFC Kreisverban-
des Kassel Stadt und Land e. V. verfasst und verfolgt das Ziel einer nachhalti-
gen Foérderung des Radverkehrs. Hierfur ist ein attraktives, sicheres und
durchgangig befahrbares Radverkehrsnetz notwendig. Folgende Leitséatze
werden beschrieben:

das Fahrrad als Problemloser fiir gesamtgesellschaftliche Zukunftsfragen
Sicherheit und Akzeptanz fir das Fahrrad als Verkehrsmittel schaffen

mehr Radverkehr = mehr Lebensqualitat fur alle im stadtischen und landli-
chen Raum

bessere Vernetzung der Verkehrsmittel im Umweltverbund

Entwicklung des Radverkehrs fiir alle Zielgruppen

bessere finanzielle und personelle Ausgestaltung der Radverkehrsférderung
mehr Offentlichkeitsarbeit

regelmafige Evaluation der Radinfrastruktur

Im Rahmen der Erstellung des Konzeptes wurden fir alle Gemeinden im
Landkreis ein Steckbrief und MaRnahmen entwickelt. Insgesamt 36 Mal3nah-
men werden darin fir Bad Emstal vorgeschlagen38, die zum Teil recht kleinteilig
sind. Im MalRhahmenkatalog werden die Vorschlage recht ausfuhrlich beschrie-
ben. AuRerdem gibt es einen Gemeindesteckbrief sowie Karten des vorhande-
nen (ausgewiesenen Radnetzes) sowie Mallnahmenkarten.

¥ Die vorliegenden Unterlagen zum Schulwegeplan bestehen aus lediglich einer Seite

und werden daher in diesem Kapitel nicht weiter ausgefihrt. Es werden vier mogli-
che Schulwege definiert sowie finf (ungesicherte) Uberwege.

Planungsgemeinschaft Iba / Schmidt im Auftrag des ADFC Kreisverband Kassel
Stadt und Land e. V. (2020): Radverkehrskonzept Landkreis Kassel — Malnahmen-
katalog Bad Emstal

38
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Abbildung 5: Radverkehrskonzept fur den Landkreis Kassel; Ausschnitt der
MaBnahmenkarte fiir den Bereich Bad Emstal Sand™®

MaRnahmenvorschlage sind hier in rot eingezeichnet und vorhandenen ausge-
wiesene Radrouten in blau.

Im Folgenden werden zunachst alle Vorschlage in Kurzform aufgelistet. Im
spateren Verlauf dieses Berichtes wird auf Malhahmen Bezug genommen, die
eine besondere Relevanz fur den Nahmobilitats-Check haben, weil sie den
festgelegten drtlichen und inhaltlichen Schwerpunktsetzungen entsprechen.

MaRnahmenempfehlungen fiir Bad Emstal im Radverkehrskonzept:

BADE 1: Ortsverbindung Breitenbach — Sand: Bau einer stralRenbegleiten-
den Radverkehrsanlage (RVA) entlang der Landesstralie L3220

% Planungsgemeinschaft Iba / Schmidt im Auftrag des ADFC Kreisverband Kassel

Stadt und Land e. V. (2020): Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises
Kassel — Maflnahmenkarte Sand. http://www.rvk.lk-
kassel.radinformation.de/downloads.html [Zugriff: 27.07.2023]


http://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads.html
http://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads.html

NIED 2: Alltagsverbindung Sand/Merxhausen — Niedenstein: Bau einer 2,5 Gemeinde Bad Emstal
m breiten, asphaltierten RVA entlang der L3218 nach Wichdorf (von Nahmobilitats-Check
Merxhausen kommend) November 2023

BADE 3: Ortsverbindung Elbenberg — Sand: Ausbau eines Wirtschaftswe-
ges (im Steigungsbereich) mit Asphaltdecke

BADE 4: Alltagsortsverbindung Merxhausen — Riede: Bau einer sicheren,
strallenbegleitenden RVA auf der westlichen Stralienseite mit 2,5 m Breite
in Asphalt

BADE 6: Ortsverbindung Sand — Balhorn: Befestigung des bestehenden
Wirtschaftsweges durch den Wald durch Asphaltierung.

BADE 7: Balhorn: B 450 / Einmundung Elber Weg: Freigabe des Wirt-
schaftsweges fiir den Radverkehr durch Zusatzzeichen 1022-10

BADE 8: Freizeitroute Sand — Breitenbach/Elmshagen: Aufbringung einer
sicher fahrbaren, festen Kalkschotterdecke auf definiertem Abschnitt

BADE 9: Riede — Fritzlar: Bau einer asphaltierten RVA entlang der B450.
(Lange der Ausbaustrecke im Landkreis Kassel ist etwa 420 m. Im An-
schluss ware Fritzlar zustandig.)

BADE 10: Ortsverbindung Sand — Elbenberg: Aus-/Neubau einer asphal-
tierten RVA, teilweise aktuell nur Wiesenweg vorhanden

BADE 11: Grundzentrenverbindung Naumburg — Sand: Wegausbau mit 3,5
m breiter Asphaltdecke bzw. zum Teil wohl grundhaft neu herstellen

NAU 12: Ortsverbindung Balhorn — Altenstadt: Bau einer RVA: Von Balhorn
kommend werden bestehende Wirtschaftswege mit genutzt. Im weiteren
Verlauf Richtung Altenstadt soll die RVA-Trasse noérdlich der L 3215 verlau-
fen.

BADE 12: Grundzentrumsverbindung Naumburg — Sand bzw. Ortsverbin-
dung Elbenberg — Sand: Bau einer strallenbegleitenden RVA zum Beispiel
auf der nordlichen StralRenseite (zur Querung Anschluss Knoten K 110 mit
B 450 siehe Punkt BADE_37.)

BADE 14: Alltagsverbindung (Sand/)Merxhausen — Niedenstein: Bau einer
2,5 m breiten, asphaltierten RVA (am besten in Kombination mit BADE_35
und NIED_2)

BADE 15: Grundzentrumsverbindung Naumburg-Kernstadt — Sand im
Bereich Naumburger Bahn 6stlich des Forstes: 3,5 m breite RVA neben der
Gleistrasse mit Asphaltdecke herstellen.
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BADE 16: Grundzentrumsverbindung Naumburg-Kernstadt — Sand bzw.
Altenstadt — Sand: Errichtung einer neuen, selbststandig gefiihrten RVA mit
2,5 m Breite in Asphalt direkt ndrdlich der Bahnlinie (Verbindung von BA-
DE_15 und NAU_16)

BADE 17: Sand: Einbahnstralle Hintergasse in Gegenrichtung freigeben fir
den Radverkehr, ggf. ergénzen durch kurzen 1,75 m breiten, rot eingefarb-
ten Schutzstreifen im Einmindungsbereich zur K110 - Wolfhager Stralle

BADE 18: Alternative Ortsverbindung Istha — Balhorn: Gut fahrbare Schot-
terdecke herstellen

BADE 19: Ortsverbindung Balhorn — Istha im Bereich der B 450: Errichtung
einer straenbegleitenden RVA auf der westlichen Stralenseite

BADE 20: Ortsverbindung Balhorn — Istha im Bereich der B 450: Ausbau
des bestehenden Schotterwegs mit 3,5 m breiter Asphaltdecke.

BADE 21: Ortsverbindung Balhorn — Altenstadt: Wirtschaftsweg westlich
Balhorn: RV-Freigabe durch Zusatzzeichen 1022-10

BADE 22: Ortsverbindung Balhorn — Martinhagen auf der Gemeindestralle
zur L 3215: Kontrollen zur Einhaltung von Tempo 50. Wichtig ware zur Si-
cherung des RV eigentlich Tempo 30 (als Kompromiss ware noch 40 mog-
lich)

NAU 23: Ortsverbindung Elbenberg — Merxhausen: Errichtung einer
strallenbegleitenden Radverkehrsanlage mit 2,5 m Breite an der nérdlichen
Strallenseite

BADE 23: Sand Lokalverbindung Quartier "Karlsbader Strafle" — Ortskern
Sand bzw. Neubaugebiet Balhorner Weg: Querung des Kurparks ermégli-
chen durch Herstellung eines mind. 2,5 m breiten alltagtauglichen Radwegs
zwischen ,Karlsbader Strale und Danziger Stralle

BADE 24: Verlauf Projektvorschlag Ems-Erpe-Radweg stidostlich Ortskern
Sand: Bestehende Route in der Emsniederung ausbauen: Beseitigung der
Treppe im Ubergang zur LandstraBe und durchgehender Ausbau auf 3 m
Wegbreite

BADE 25: Ortsverbindung Altenstadt — Balhorn / Route Hessencourrier-
Radweg in Balhorn: Vorhandene Beschilderung zur Freigabe flir den Rad-
verkehr ersetzen durch amtliches Zusatzzeichen 1022-10

BADE 26: Ortsverbindung Balhorn — Sand bzw. Grundzentrumsverbindung
Sand — Wolfhagen: RV-Freigabe mit Zusatzzeichen 1022-10 erganzen (o-
der alternativ Zeichen 250 durch Zeichen 260 ersetzen)
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bach: RV-Freigabe mit Zusatzzeichen 1022-10 erganzen (der alternativ Zei-
chen 250 durch Zeichen 260 ersetzen)

BADE 30: Grundzentrumsverbindung Bad Emstal — Gudensberg/Fritzlar:
regionaler Lickenschluss "EmsErpe-Radweg" im Emstal sidlich Merxhau-
sen: Ausbaustrecke Teil "Nord: Grundhafter Wegausbau mit min. 3 m brei-
ter Asphaltdecke, z. T. sind Absturzsicherungen (Gelander) notwendig
(Weitere Teile des Liickenschlusses siehe auch BADE_31 und NIED_1)

BADE 31: Grundzentrumsverbindung Bad Emstal — Gudensberg/Fritzlar:
regionaler Lickenschluss "EmsErpe-Radweg" im Emstal stdlich Merxhau-
sen: Ausbaustrecke Teil "Mitte": Grundhafter Wegausbau mit Asphaltdecke

BADE 33: Ideenstudie: Separation am Schwimmbadweg (u. a. als Alterna-
tive zur RVA entlang der Landesstr.): Alternativ zur MaRnahme BADE_34,
koénnte die bestehende Wegeverbindung in Tallage der Ems ausgebaut
werden. Um Konflikte mit Fulgéngern zu vermeiden, sollte der Radverkehr
einen parallel verlaufenden eigenstéandigen Weg mit einer Mindestbreite von
2,5 m in Asphaltbauweise erhalten (beschildert mit Z 237 Radweg).

BADE 34: Ortsverbindung Sand — Merxhausen: potenzielle RVA entlang
LandesstralBe: Bau einer eigenstandigen, asphaltierten und mindestens 2,5
m breiten Radverkehrsanlage entlang der L 3220 zwischen sudlicher Orts-
einfahrt Sand (Ems-Brucke, Wirtschaftswegeinmindung) und Abzweig
Landgraf-Philipp-Straf3e in Merxhausen

BADE 35: Potenzielle neue RVA am Rand des Parks: Zwischen Schwarzer
Weg und Landgraf-Philipp-StralRe (innerorts) kdnnte am Ostrand der Park-

anlage fir den Radverkehr ein neuer mindestens 2,5 m breiter Weg herge-
stellt werden (Die Parkanlage ist allerdings Privatgelande der Klinik.)

BADE 36: Schwimmbadweg Sand — Merxhausen: Zusatzschild "Radfahrer
frei" erneuern

BADE 37: Grundzentrumsverbindung Naumburg — Sand: Querung B450
am Knoten mit K 110: Lésungsansatz 1: Errichtung einer Mittelinsel: Diese
koénnte nérdlich der Wirtschaftswegeinmiindung in der B 450 errichtet wer-
den. Dafur wére es sinnvoll die Abbiegespur um ein paar Meter zu klrzen.
Lésungsansatz 2: Bau einer Unterfiihrung mit geradem Durchstich

BADE 38: Ortsverbindung Sand — Balhorn: Freigabe des Wirtschaftsweges
fir den Radverkehr: Aktuelles Zeichen 250 durch 260 ersetzen, oder Zu-

satzzeichen 1022-10 "Radfahrer frei" erganzen
25
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4.2.2 Schiilerradroutennetz (2019)

Fir den Landkreis Kassel wurde zeitgleich mit der Stadt Kassel 2019 erstmalig
in Nordhessen ein Schiilerradroutennetz entwickelt. Das Ziel war ,die Nutzung
des Fahrrades als Mobilitatsoption zu férdern und dabei die spezifischen

Anforderungen flr Kinder und Jugendliche [zu] beriJcksichtigen.“40

Das Schilerradroutennetz, an dem 300 weiterfihrende Schulen in Hessen
angeschlossen sind, ist ein vom Land Hessen geftrdertes Projekt des IVM
(Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement Region Frankfurt Rhein-
Main). Gemeinsam mit Schiilern wurden Routen des taglichen Schulweges
analysiert und Vorschlage erarbeitet. Daraus entstanden Radrouten, die tUber
die durch das IVM gesteuerte Plattform ,Schilerradrouten“’ aufrufbar sind, um
den Schulweg per Fahrrad planen zu kénnen und Uber potenzielle Gefahren-
stellen informiert zu werden.

Das Schilerradroutennetz durchzieht alle Ortsteile Bad Emstals und verbindet
diese mit einem Grofteil der umliegenden Gemeinden. Es sind verschiedene
+2Aufmerksamkeitspunkte” definiert, also potenzielle Gefahrenstellen. Dass
Strecken als Schilerradrouten definiert sind, sagt allerdings wenig tber deren
Qualitat und Verkehrssicherheit aus. Es handelt sich dabei lediglich um Stre-
cken, die am sinnvollsten erscheinen, um die Schule(n) mit dem Fahrrad zu
erreichen. Daflir muss keine (separate) Radinfrastruktur vorhanden sein. Im
Gemeindegebiet von Bad Emstal werden folgende potenzielle Gefahrenquellen
definiert:

Fuhrung auf der Fahrbahn bei 100 km/h
Fuhrung auf der Fahrbahn bei 70 km/h
Flhrung auf der Fahrbahn 50 km/h
Fehlende Querungshilfen

bei Querung ggf. vom Rad absteigen und Mittelinsel/Fuligangeriberweg
nutzen

40" Vizelandrat Siebert in ivm GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobilitatsmanagement

Region Frankfurt RheinMain) (Hrsg.) (o. J.): Schulerradroutennetz fur Stadt und
Landkreis Kassel. https://www.ivm-rheinmain.de/Presse/schuelerradroutennetz-fuer-
stadt-und-landkreis-kassel/ [Zugriff: 16.05.2023]

1 https://www.schuelerradrouten.de/map/
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4.2.3 Vorschlage der Radwegeinitiative Bad Emstal Gemeinde Bad Emstal
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In Bad Emstal gibt es eine lokale Radwegeinitiative, die Vorschlage fiir bessere
Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen und Lickenschlisse im
Radwegenetz erarbeitet hat. Die Veroffentlichung der Initiative*® wurde Ende
Mai 2023 &ffentlich prasentiert®.

November 2023

Die Vorschlage beziehen sich u. a. auf das Radverkehrskonzept fur den
Landkreis Kassel, weichen zum Teil jedoch auch davon ab. Fir definierte
Problembereiche wird jeweils die ,Ist-Situation” und die ,Soll-Situation detail-
liert geschildert. Es gibt textliche Schilderungen, Fotos und teilweise Darstellun-
gen durch Karten. Folgende Strecken zwischen den Ortsteilen und umliegen-
den Gemeinden, auf denen Verbesserungen flir den Radverkehr dringend nétig
sind, werden genannt:

1. Sand — Breitenbach

2. Sand — Balhorn (- Wolfhagen)
3. Sand — Merxhausen — Riede

4. Sand — Altenstadt (— Naumburg)

Hinzu kommen Vorschlage, um die Situation innerhalb der Ortsteile Sand und
Merxhausen zu verbessern. In Sand wird eine zentrale Fahrradachse entlang
der Schulstralte empfohlen, die zur Fahrradstra3e werden soll. Die Einbahn-
stral3e Hintergasse soll fir Radfahrer zukiinftig in beide Richtungen befahrbar
sein. AuRerdem fordert die Initiative eine verkehrsberuhigte Zone an der
Wolfhager Stralle (Tempo 30 und weitere Malinahmen am Knotenpunkt mit der
SchulstraBe/Hintergasse). Fur Merxhausen ist eine Durchfahrt Uber das Vitos-
Gelande erwinscht, wobei auf die dafir nétige Zusammenarbeit mit dem
Klinikkonzern hingewiesen wird. Fur Balhorn und Riede ,kénnen auf Grund
einer unzureichenden Datengrundlage keine abschlieRenden Empfehlungen
gegeben werden.” (S.25) Die Initiative empfiehlt die Beteiligung der lokalen
Bevdlkerung.

Weiterhin findet sich in der Veroffentlichung die Forderung nach weiterer
Fahrradinfrastruktur wie Abstellanlagen. Es werden auch weitere Aktivitaten zur
Forderung des Radverkehrs vorgeschlagen sowie Ideen fiir den regionalen
Fahrradtourismus prasentiert. Dartuber hinaus gibt es eine Liste zentraler
Akteure firr diesen Themenbereich in Bad Emstal sowie Handlungsempfehlun-

*2 HeR, F., Lorbach, J., NieRner, K., NieRner, S. Richebacher, K., und Romer, J.
(2023): Radfahren ist gesund, macht Spaf und schont die Umwelt. Dazu braucht es
sichere, saubere und komfortable Radwege, sowie eine gute Radinfrastruktur

3 Muller, N. (14.06.2023): Bad Emstal auf dem Weg zur Radfahr-Gemeinde. HNA.
https://www.hna.de/lokales/wolfhagen/bad-emstal-ort77281/bad-emstal-mit-konzept-
auf-dem-weg-zur-radfahr-gemeinde-92341478.html [Zugriff: 03.07.2023]
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gen und Vorschlage fir politische Beschliisse. Die Ausarbeitung der Initiative ist
somit recht umfangreich und konkret. Nach eigenen Angaben wurden dafir
zahlreiche Biirger aus dem Ortsteil Sand einbezogen. Dariber hinaus gibt es
eine Umfrage zur Priorisierung von Radverbindungen, die dem Planungsburo
von der Initiative zur Verfligung gestellt und die bei der Schwerpunktsetzung
bertcksichtigt wurde.

4.3 Forderprogramme

Zur Finanzierung der MalRnahmen des Nahmobilitats-Checks sind im Folgen-
den mdgliche Férderprogramme des Bundes und des Landes Hessen aufgelis-
tet.

Forderung von nicht investiven MaBnahmen zur Umsetzung des
Nationalen Radverkehrsplans*

Fordermittelgeber: Bund

Foérderberechtigte: Kommune, Offentliche Einrichtung, Verband/
Vereinigung

Forderart: Zuschuss

Foérderquote: bis zu 80 %

Geltungsdauer: 07.09.2022 bis 31.12.2025

Forderzeitraum: Projektforderung fur einen Zeitraum von bis zu drei
Jahren

Einreichungsfrist: 01.08. des laufenden Jahres fir die 1. Stufe des

zweistufigen Forderverfahrens
Antragstellung bei: Bundesamt fur Guterverkehr (BAG)

Fordergegenstand: nicht investive Vorhaben im Bereich des Radverkehrs
(z. B. Forschungs- und Entwicklungsvorhaben, Kam-
pagnen, Wettbewerbe, Vorhaben zur Koordinierung und
Forderung des Radverkehrs)

Sonst. Anforderungen: Férderung modellhaft anwendbarer Vorhaben oder von
Vorhaben, die neue Erkenntnisse liefern; nétige fachli-

4“ vgl. Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Férderung von nicht

investiven MalRnahmen zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans.
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMV|/ric
htlinie-zur-foerderung-von-nicht-investiven-ma.html [Zugriff: 28.07.2023]
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che Qualifikation des Antragstellers; ausreichende Ka-
pazitat zur Durchflihrung; ausreichende Bonitat; erheb-
liches Interesse am Vorhaben durch den Bund; Notwen-
digkeit der Forderung zur Durchfiihrung des Vorhabens

Innovative Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutsch-

land*®®

Foérdermittelgeber:

Forderberechtigte:

Forderart:
Forderquote:
Geltungsdauer:
Einreichungsfrist:
Antragstellung bei:

Fordergegenstand:

Sonst. Anforderungen:

Bund

Kommune, Offentliche Einrichtung, Verband/
Vereinigung

Zuschuss

bis zu 75 % (finanzschwache Kommunen bis zu 90 %)
01.01.2012 bis 31.12.2026

aktuelle Férderaufrufe auf der Internetseite des BALM
Bundesamt fir Logistik und Mobilitat (BALM)

innovative Vorhaben im Bereich des Radverkehrs
(infrastrukturelle MaRnahmen sowie Mobilitatskonzepte
und -maflnahmen)

Projekte mit Modellcharakter; nétige fachliche Qualifika-
tion des Antragstellers; ausreichende Kapazitat zur
Durchflhrung; ausreichende Bonitat; noch nicht begon-
nene Projekte

Klimaschutzinitiative — E-Lastenfahrrader in Wirtschaft und Kom-

munen (E-Lastenfahrrad-Richtlinie)*

Fordermittelgeber:

Forderberechtigte:

Bund

Kommune, Offentliche Einrichtung, Unternehmen,
Verband/Vereinigung

45

vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Innovative Projekte

zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutschland.
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMVI/in
novation-radverkehr-deutschland.html [Zugriff: 28.07.2023]
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vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Klimaschutzinitiative

— E-Lastenfahrrader in Wirtschaft und Kommunen (E-Lastenfahrrad-Richtlinie).

https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMWi/e-

lastenfahrrad-richtlinie.html [Zugriff: 07.11.2023]
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Forderart:

Forderquote:

Geltungsdauer:
Foérderzeitraum:
Ansprechpartner:

Fordergegenstand:

Sonst. Anforderungen:

Zuschuss

25 % (max. 2.500 € pro Lastenpedelec oder E-
Lastenfahrradanhanger)

01.09.2021 bis 15.11.2024
Bewilligungszeitraum von bis zu 12 Monaten
Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA)

Kauf von E-Lastenfahrradern (Lastenpedelecs) und
Lastenanhangern mit elektrischer Antriebsunterstitzung
(E-Lastenfahrradanhanger)

Einsatz des Fahrzeugs im Lastenverkehr im kommuna-
len Bereich; serienmafige und neue Fahrzeuge; 3 Jah-
re Zweckbindungsfrist

Klimaschutzinitiative — Klimaschutz durch Radverkehr?’

Fordermittelgeber:

Forderberechtigte:

Forderart:

Férderquote:

Geltungsdauer:

Forderzeitraum:

Einreichungsfrist:

Ansprechpartner:

Fordergegenstand:

Bund

Kommune, Offentliche Einrichtung, Hochschule,
Verband/Vereinigung

Zuschuss

bis zu 75 % (90 % bei finanzschwachen Kommunen;
Gesamtausgaben mind. 200.000 €, max. 20 Mio. €)

01.09.2021 bis 15.11.2024

Projektforderung fur einen Zeitraum von bis zu vier
Jahren

01.03.-30.04. oder 01.09.-31.10. fur die 1. Stufe des
zweistufigen Forderverfahrens

Zukunft — Umwelt — Gesellschaft gGmbH (ZUG)

investive Vorhaben mit Modellcharakter im Bereich
Radverkehr

47

vgl. Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Klimaschutzinitiative

— Klimaschutz durch Radverkehr.
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMWi/fo
erderaufruf-klimaschutz-durch-radverkehr.html [Zugriff: 28.07.2023]
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Sonst. Anforderungen: Umsetzung unterschiedlicher MaRnahmen, die im
Wirkzusammenhang stehen (MaRnahmenbiindel), da-
runter InfrastrukturmaBnahmen; Offentlichkeitsarbeit
und Monitoring; Beitrag zu Klimaschutzzielen der Bun-
desregierung; deutlicher Zusatznutzen fiir den Klima-
schutz; Abgrenzung von bereits geplanten Investitionen
zur Verbesserung der Infrastruktur; ausreichend perso-
nelle sowie finanzielle Mittel des Antragstellers; Not-
wendigkeit der Férderung zur Durchfihrung des Vorha-
bens; Beachtung der allgemein anerkannten Regeln der
Technik

Klimaschutzinitiative — Klimaschutzprojekte im kommunalen Um-
feld (Kommunalrichtlinie)*®
Fordermittelgeber: Bund

Forderberechtigte: Kommunen, Offentliche Einrichtung, Hochschule,
Unternehmen, Verband/Vereinigung

Forderart: Zuschuss

Forderquote: Hoéhe ist abhangig von der Art der MaRnahme (siehe
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/mediathek
/dokumente/SKKK_Grafik_Fo%CC%88rdertabelle 221

031.pdf)
Geltungsdauer: 01.01.2022 bis 31.12.2027
Einreichungsfrist: keine
Ansprechpartner: Zukunft — Umwelt — Gesellschaft gGmbH (ZUG)
Foérdergegenstand: strategische und investive Klimaschutzvorhaben (im

Bereich Fuf3- und Radverkehr z. B. Geh- und Radwege,
Fahrradstralen, Radfahr-/Schutzstreifen, Wegeverbrei-
terung, sichere Knotenpunktfliihrung, Wegweisungssys-

teme, Fahrradabstellanlagen, Beleuchtung, Signalisierung)

Sonst. Anforderungen: Klimaschutzwirkung Uber den Anforderungen; ausrei-
chende personelle sowie finanzielle Kapazitat des An-
tragstellers

48 vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Klimaschutzinitiative

— Klimaschutzprojekte im kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie).
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMU/ric
htlinie-zur-foerderung-von-klimaschutzprojekte.html [Zugriff: 26.09.2023]
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Klimaschutzinitiative — Kommunale Klimaschutz-Modellprojekte*

Fordermittelgeber:

Forderberechtigte:

Forderart:

Foérderquote:

Geltungsdauer:

Forderzeitraum:

Einreichungsfrist:

Ansprechpartner:

Foérdergegenstand:

Sonst. Anforderungen:

Bund

Kommunen, Offentliche Einrichtung, Forschungseinrich-
tung, Unternehmen, Verband/Vereinigung

Zuschuss

bis zu 70 % (90 % bei finanzschwachen Kommunen;
Gesamtausgaben mind. 200.000 €, max. 10 Mio. €)

01.09.2021 bis 15.11.2024

Projektférderung fir einen Zeitraum von bis zu vier
Jahren

01.03.-30.04. oder 01.09.-31.10. fur die 1. Stufe des
zweistufigen Forderverfahrens in den Jahren 2021 bis
2024

Zukunft — Umwelt — Gesellschaft gGmbH (ZUG)

modellhafte Einzel- und Verbundprojekte zur Verringe-
rung von Treibhausgasen: Abfallentsorgung, Abwas-
serbeseitigung, Energie- und Ressourceneffizienz,
Starkung des Umweltverbundes, griine City-Logistik
und Treibhausgas-Reduktionen im Wirtschaftsverkehr
sowie Smart-City MaBnahmen; keine Férderung von
MaRnahmen aus dem Bereich Elektromobilitdt und des
Radverkehrs, die bereits in anderen Férderprogrammen
der Bundesregierung zuwendungsfahig sind

ausreichende personelle sowie finanzielle Kapazitat des
Antragstellers; Nachweis Uber projektspezifischen fach-
lichen Qualifikationen, Kompetenzen und Erfahrungen;
erhebliches Bundesinteresse, deutliche Sichtbarkeit
und bundesweite Ausstrahlung;

49

vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Klimaschutzinitiative

— Kommunale Klimaschutz-Modellprojekte.
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMWi/fo
erderaufruf-kommunale-klimaschutz-modellprojekte.html [Zugriff: 28.07.2023]
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IKK — Nachhaltige Mobilit:t> Gemeinde Bad Emstal

Foérdermittelgeber:
Forderberechtigte:
Forderart:
Foérderquote:
Forderzeitraum:
Ansprechpartner:

Fordergegenstand:

Sonst. Anforderungen:

Forderung der Nahmobilita

Fordermittelgeber:
Foérderberechtigte:
Forderart:

Forderquote:

Nahmobilitits-Check

Bund November 2023

Kommune

Darlehen

bis zu 100 % (max. 150 Mio. € pro Jahr)
Mindestlaufzeit von 4 Jahren

KfW Bankengruppe

ambitionierte KlimaschutzmafRnahmen im Bereich der
Mobilitat: Infrastruktur fir klimafreundlichen 6ffentlichen
Verkehr und fir den kommunalen Fuhrpark, klima-
freundliche Fahrzeuge sowie nachhaltige Informations-
und Kommunikationstechnologien (IKT) (im Bereich
Fuf3- und Radverkehr z. B. Ful3- und Radwege, Fahr-
radabstellanlagen, Fugangerzonen inklusive Sitzmdg-
lichkeiten, Umwidmung von bisher (Giberwiegend) fir
motorisierten Individualverkehr genutzter Infrastruktur)

Erfullung technischer Mindestanforderungen; Erflllung
von umwelt- und sozialrechtlichen Anforderungen und
Standards

t51

Hessen
Kommune, Unternehmen, Verband/Vereinigung
Zuschuss

bis zu 70 % fur investive Vorhaben, bei besonderer
Uberkommunaler verkehrlicher Bedeutung bis zu 80 %
(Gesamtausgaben mind. 20.000 €); bis zu 60 % fur

50
Mobilitat.

vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (2023): IKK — Nachhaltige

https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/KfW/ikk-
nachhaltige-mobilitaet.html [Zugriff: 26.09.2023]

51
Nahmobilitat.

vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (2023): Férderung der

https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Land/Hessen/f
oerderung-der-nahmobilitaet.html [Zugriff: 26.09.2023]
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MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit (Gesamtausga-
ben mind. 2.000 €)

Foérderzeitraum: Projektforderung fir einen Zeitraum von bis zu finf
Jahren
Ansprechpartner: Hessen Mobil — StraRen- und Verkehrsmanagement

(Hessen Mobil)

Férdergegenstand: bauliche Malinahmen zur Erhéhung der Attraktivitat und
Verkehrssicherheit des Ful3- und Radverkehrs (z. B.
Knotenpunktumbau, (Aus-)Bau von Ful3- und Radwe-
gen, (Aus-)Bau von Ful3- und Radbriicken, Bau von
Radabstellmdglichkeiten, Wegweisung, barrierefreie
Gestaltung von Verkehrsanlagen, (Aus-)Bau von Que-
rungshilfen, Einrichtung von Fahrradstral3en), Pla-
nungsleistungen und MaRnahmen zur Offentlichkeitsar-
beit

Sonst. Anforderungen: abgegrenztes Projekt; bau- und verkehrstechnisch
einwandfreie Planung, Beachtung des Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit

Im Rahmen der Nahmobilitats-Richtlinie ist es mittlerweile auch méglich, die
Beleuchtung an wichtigen Schulrouten au3erorts, Beschilderung von Radweg-
routen, Fahrradabstellanlagen sowie Sitzgelegenheiten finanziell zu férdern,
sofern diese aus Griinden der Verkehrssicherheit notwendig sind.*?

Weitere Informationen zu den aktuellen Férderregeln in Hessen sind abrufbar
Uber die Homepage von Hessen Mobil unter dem Stichwort Ft'>rderangebote.53

Darlber hinaus ist das das Mobilitdtsférdergesetz des Landes Hessen®
relevant. Geférdert werden hier investive Mallnahmen und Planungen fir die
Mobilitdt zu Ful® und mit dem Fahrrad sowie die bessere Verknipfung mit dem
Bus- und Bahnverkehr.

%2 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (n. d.):

Foérderung flr Beleuchtung auf auerdrtlichen Schulwegen fiir Landkreise, Stadte
und Gemeinden. https://www.nahmobil-hessen.de/wp-
content/uploads/2020/10/2020-10-05_Foerderung_Beleuchtung-Schulwege.pdf
[Zugriff: 09.05.2023]

vgl. Hessen Mobil. Strafen- und Verkehrsmanagement (2023): Férderung. Forder-
angebote. https://mobil.hessen.de/foerderangebote [Zugriff: 18.10.2023]

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie und Wohnen (2021): Richtlinie des
Landes Hessen zur Férderung von Malinahmen nach dem Mobilitatsfordergesetz,
Durchflihrungserlass fir Infrastrukturmanahmen im Kommunalen Stralenbau
(KSB)

53

54
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5.1 Verkehrsnetze und Infrastruktur

Im nachfolgenden werden fir die einzelnen Verkehrsarten Informationen und
Bewertungen zu den bestehenden Verkehrsnetzen und der Infrastruktur
dargestellt. Hierbei werden Informationen aus vorliegenden Unterlagen, erste
Eindriicke durch Begehungen vor Ort sowie Ergebnisse der Status-quo-Abfrage
und des 1. Workshops berucksichtigt.

5.1.1 FuBverkehr, Schulwege und Barrierefreiheit

Zum FuBverkehr in Bad Emstal liegen relativ wenig schriftliche Informationen
vor; lediglich ein Schulwegeplan fur den Ortsteil Balhorn. Auf Grundlage der
Ergebnisse der Status-quo-Abfrage und des 1. Workshops ergibt sich folgendes
Bild zur aktuellen Situation: In der Befragung wurde der Fuldverkehr durch-
schnittlich mit 3,1, also befriedigend, bewertet. Dabei wurde die ,Erreichbarkeit
von Haltestellen® mit 2,2 im Durchschnitt am besten bewertet. Auch die Aspekte
~Erreichbarkeit von Zielen“ und , Allgemein® erhielten eine Uberdurchschnittliche
Bewertung mit jeweils 2,5. Die ,Rastmoglichkeiten” (3,8), der ,Komfort von
Fulverkehrsanlagen® (3,7) und die ,Orientierung® (3,6) hingegen wurden am
schlechtesten bewertet. Dabei gab es bei einigen Aspekten eine grofe Spanne
in der Benotung, z. B. erhielt der ,Komfort“ Bewertungen zwischen 2 (gut) und 6
(ungenigend).

Im Freitext wurden zum Thema Fullverkehr folgende Punkte bemangelt:
fehlende und zu schmale Gehwege
mangelhafte Querungsmaoglichkeiten
schlechter Zustand (durch Glasfaserausbau, aber auch Allgemein)
B 450
Mulleimern und Bénken werden nach und nach entfernt

mangelhafte Beleuchtung (Richtung Campingplatz)

Im Rahmen des 1. Workshops wurde die Fulligangerfreundlichkeit Bad Emstals
ebenfalls im Durchschnitt mit befriedigend (3,2) bewertet. Die Bewertung der
vorgeschlagenen Mallnahmenkategorien zur Steigerung der FuRgangerfreund-
lichkeit fiel folgendermalen aus:
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Tabelle 2: Bewertung der Maflnahmenkategorien im FuRverkehr im Durchschnitt

Kategorie Note @
Breite und barrierefreie Gehwege 2,1
Sichere Querungsanlage 1,3
Vom Radverkehr getrennte Wege 3.1
Direkte Verbindungen (ohne Umwege) 21
Gute Beleuchtung 2,1

Das Thema sichere Querungsanlagen ist den Teilnehmenden demnach beson-
ders wichtig. FuBwege in der Gemeinde sollten ausreichend breit, barrierefrei,
ohne Umwege und gut beleuchtet sein. Als nicht ganz so zentral wird hier das
Thema der vom Radverkehr getrennten Wege angesehen.

Sowohl im Vorgesprach mit der Gemeinde als auch wahrend des Workshops
wurde der dringende Bedarf nach sicheren Fuldgangeriiberwegen Uber die
Bundesstralle 450 in Balhorn gedulert, u. a. fiir Schulkinder, die diese viel-
befahrene Stral3e liberqueren muissen. Bisher waren die Bemiihungen der
Gemeinde solche Querungen einzurichten jedoch erfolglos. Sichere Schulwege
wurden im Rahmen des Workshops mehrfach thematisiert. Um die Situation fur
den FuBverkehr zu verbessern, besteht der Wunsch nach Kfz-Entschleunigung/
-beruhigung. Demnach soll es mehr Tempo-30-Zonen bzw. auch Tempo 30 auf
den Ortsdurchfahrten geben. AuRerdem wurden Schilerlotsen vorgeschlagen.
Daruber hinaus wurde darauf hingewiesen, dass Gehwege nicht immer als
solche nutzbar sind, weil darauf Kfz abgestellt werden. Weiterhin wurde als
problematisch eingestuft, dass Bordsteine, die nicht abgesenkt sind, mobilitats-
eingeschrankte Personen behindern. Allgemein wurde der Wunsch nach mehr
gegenseitiger Rucksichtnahme im Verkehr gedulert.

Wahrend der Begehungen vor Ort fiel auf, dass nicht Uberall eine separate
Infrastruktur fir den FuBverkehr vorhanden ist. Die Breite und Beschaffenheit
der vorhandenen Gehwege variiert stark; oftmals werden die erforderlichen
Mindestmale nicht eingehalten. Durch den erfolgten Glasfaserausbau sind
viele Oberflachen in schlechtem Zustand, aber auch dartber hinaus sind die
Oberflachen nicht immer einheitlich und eben. Abgesenkte Borde sind zum Teil
vorhanden. Teilweise fehlen sichere Querungsanlagen Uber viel befahrene
Strallen (vor allem Uber die B 450).

Im Rahmen der Status-quo-Befragung wurde das Thema Schulwege durch-
schnittlich mit 3,4 bewertet. Dabei schnitt die ,Schulwegesicherung“ mit 4,2 am
schlechtesten ab und die ,Erreichbarkeit von Schulen zu Ful3“ am besten mit
durchschnittlich 2,5.

Das Thema Barrierefreiheit wurde in der Befragung relativ schlecht bewertet
mit einem Durchschnitt von 4,5. Dabei schnitten vor allem die Aspekte ,Bertick-



sichtigung der Belange sehbehinderter Menschen® (5,1) sowie die ,Beriicksich- Gemeinde Bad Emstal
tigung der Belange gehbehinderter Menschen® (4,7) sehr schlecht ab. Es Nahmobilitats-Check
scheint demnach ein akuter Handlungsbedarf zu bestehen. Am besten schnitt in
der Umfrage die ,Barrierefreiheit im OPNV allgemein“ ab, allerdings auch nur
mit einer 4,0 (ausreichend). Im Rahmen des Workshops waren Teilnehmende
unsicher dariiber, inwiefern der OPNV barrierefrei ist und inwiefern die Mitnah-
me eines Rollators unproblematisch ist. Es wurde auch angemerkt, dass
Entfernungen zu Bushaltestellen teilweise fulRlaufig recht weit seien. Die
meisten Verbindungen nach Kassel erfordern einen Umstieg nach Breitenbach.
Das ist auch fiir Menschen mit Behinderungen eine zusatzliche Hirde.

November 2023

5.1.2 Radverkehr

Im Radverkehr bestehen offizielle Netzdefinitionen fiir das Hauptradnetz sowie
fur Schillerradrouten, die tber den Schiilerradroutenplaner Hessen abrufbar
sind. Das definierte Hauptradnetz fiir das Gemeindegebiet erstreckt sich tber
alle Ortsteile, wobei es dabei keine ausgewiesene Verbindung zwischen Riede
und Merxhausen gibt. Darliber hinaus gibt es Schiilerradrouten zwischen den
Ortsteilen und in einige angrenzende Gemeinden. Durch das Gemeindegebiet
verlaufen aulerdem zwei Freizeitrouten der Touristischen Arbeitsgemeinschaft
Naturpark Habichtswald®®: Der .Hessencourierradweg“ (Kassel — Baunatal —
Schauenburg — Bad Emstal — Naumburg: 42,81 km) sowie die Route ,von der
Ems bis zur Elbe* (Rundtour Bad Emstal — Naumburg — Bad Emstal: 31,35 km).

% Touristische Arbeitsgemeinschaft (TAG) Naturpark Habichtswald e.V. (n.d.):

Radfahren im Naturpark Habichtswald. https://www.naturpark-
habichtswald.de/erleben/radfahren-mountainbike/radfahren-radtouren [Zugriff:
09.05.2023]
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siehe auch Kartenanhang

Als problematisch erweist sich, dass das definierte Radnetz oftmals kaum bis
keine Radinfrastruktur aufweisen. Radfahrer haben die Wahl zwischen den
Ortsteilen auf vielbefahrenen Strafen zu fahren oder durch ,Wald und Wiese*,
was gegebenenfalls einen Umweg bedeutet. Diese FulR- und Wirtschaftswege
sind im aktuellen Zustand nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Vor Ort existiert eine Radwegeinitiative, deren Mitglieder eine fehlende oder

38 mangelhafte Infrastruktur fir den Radverkehr kritisieren und konkrete Mal3nah-



men fir Verbesserungen vorschlagen. Dariiber hinaus gibt es im Radverkehrs-
konzept fir den Landkreis Kassel zahlreiche MalRhahmenvorschlage fir das
Gemeindegebiet. Teilweise iberschneiden sich die Vorschlage der Radwegeini-
tiative und des Landkreises, teilweise weichen sie voneinander ab. Die Vor-
schlage im Radverkehrskonzept sind deutlich umfangreicher als die Forderun-
gen der Radwegeinitiative. Die lokale Verortung der vorgeschlagenen Maf3-
nahmen ist in der folgenden Karte dargestellt.

Karte 6: Vorschlage Radverkehr

siehe auch Kartenanhang

Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitits-Check

November 2023
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Auf Grundlage dieser Kenntnisse sowie der Ergebnisse der Status-quo-Abfrage
und des 1. Workshops ergibt sich folgendes Bild zur aktuellen Situation des
Radverkehrs in Bad Emstal: In der Befragung wurde der Radverkehr durch-
schnittlich mit 4,4, also gerade noch ausreichend, bewertet. Dabei wurden die
.Erreichbarkeit von Haltestellen® (3,0) sowie die ,Orientierung“ (3,2) durch-
schnittlich am besten bewertet. Am schlechtesten schnitten die Aspekte ,E-
Bike-Ladestationen®, ,weitere Serviceangebote“ und ,Fahrradmietsystem* ab,
wohl weil sie im Gemeindegebiet nicht existieren. Unterdurchschnittlich wurde
auch ,Art der Fihrung® (4,8), ,Reinigung und Instandhaltung® (4,8), ,Knoten-
punkte® (4,5) und ,Komfort* (4,5) bewertet. Dabei gab es auch hier zu einigen
Aspekten eine grole Spannweite der Bewertungen, so erhielt z. B. der Aspekt
+LAllgemein“ von den Teilnehmenden Noten von 2 (gut) bis 6 (ungeniigend).

Im Freitext gab es folgende Hinweise zum Thema Radverkehr:
fehlende Freigabe von Durchlassen
Fahrradstralle als alternative zur Kassler Stralle
mangelhafte Oberflachen (Schotter, Wiese)
schlechte Anschliisse an umliegende Gemeinden

mangelhafte Beschilderung

Im Rahmen des 1. Workshops wurde die Fahrradfreundlichkeit Bad Emstals mit
durchschnittlich 4,9 — also noch schlechter — bewertet. Die Bewertung der
vorgeschlagenen Mallnahmenkategorien zu Steigerung der Fahrradfreundlich-
keit fiel folgendermalien aus:

Tabelle 3: Bewertung der MaRnahmenkategorien im Radverkehr im Durchschnitt

Kategorie Note @
Durchgéngige, ausreichend breite Radwege 1,1
Gute Beschilderung 1,8
Vom Kfz-Verkehr getrennte Wege 1,5
Sichere, ziigig Uberquerbare Kreuzungen 2,2
Ausreichend Abstellanlagen an wichtigen Zielen 25

Fir eine Verbesserung der Radinfrastruktur werden ,durchgangige, ausrei-
chend breite Radwege” demnach als besonders wichtig erachtet. Auch ,vom
Kfz-Verkehr getrennte Wege“ sowie ,gute Beschilderung“ haben eine hohe
Prioritat fur die Teilnehmenden. Danach folgen die Aspekte ,sichere, zlgig
Uberquerbare Kreuzungen“ und ,ausreichend Abstellanlagen an wichtigen
Zielen®.



Sowohl im Vorgesprach als auch im Rahmen des Workshops wurde mehrfach Gemeinde Bad Emstal
thematisiert, dass es kaum Radverkehrsanlagen im Gemeindegebiet gibt. Zwar Nahmobilitats-Check
sind Radrouten ausgeschildert, allerdings ist dort zumeist keine Infrastruktur fir
den Radverkehr vorhanden. Das wurde auch im Rahmen von Befahrungen des
Gemeindegebietes (mit dem Fahrrad) durch das Planungsbiro deutlich. Viele
Strecken werden von Radfahrern als gefahrlich eingestuft bzw. als nicht gut
befahrbar, wenn sie nicht entsprechend ausgebaut sind / Instand gehalten
werden. Auflerdem missen Radfahrer oft grofiere Umwege in Kauf nehmen.
So wurde im Workshop bemangelt, dass es keine guten und sicheren Radver-
bindungen zwischen den Ortsteilen sowie in die umliegenden Gemeinden gibt.
Dementsprechend besteht der Wunsch nach ,durchgehenden sinnvollen
Radwegen®. In Zukunft sollte es sichere Radverkehrsanlagen sowohl entlang
von Hauptverkehrsstra3en geben als auch schone Strecken abseits davon.
Auflerdem wurde darauf hingewiesen, dass Radabstellplatze sowie Lademdg-
lichkeiten (fir E-Bikes) fehlen und die Fahrradmitnahme im Bus nicht immer
mdglich ist. Da es im Gemeindegebiet teilweise grofiere Steigungen gibt, kann
das Radfahren ohne elektronische Unterstlitzung herausfordernd sein. Passend
dazu stellt auch der Autor des Radverkehrskonzeptes fir den Landkreis Kassel
(2020) im ,Gemeindesteckbrief* fir Bad Emstal fest:

November 2023

,Die Fahrradnutzung im Alltags- wie im Freizeitverkehr in der Gemeinde
Bad Emstal ist sehr gering, die Bedingungen fur den Radverkehr sind ak-
tuell nicht zufriedenstellend. [...] Aufgrund der gréf3eren Fahrdistanzen und
der umgebenden bergigen Landschaft war der alltagliche Fahrradgebrauch
bisher [...] sicherlich kaum ein Thema. Eine Nutzung des Fahrrads ist aber
durchaus ausbaufahig, gerade in Hinsicht auf die sich noch erhéhende
Nutzung von Elektrofahrrddern und auch durch ein verstarktes Angebot an
attraktiven, sicheren und als sicher empfundenen Wegen.“56

51.3 OPNV

Die Bahnhofe in Sand und Balhorn (sidlich des Ortsteils) werden nur noch vom
touristischen Hessencourier angefahren, der von Mai bis Dezember 1-2-mal pro
Monat fahrt. Insofern sind die Gleise zwar nutzbar, aber die Bahnhofe als
infrastrukturelle Vernetzungspunkte aktuell nicht relevant. Umso wichtiger sind
die Bushaltestellen, die Bad Emstal mit den umliegenden Gemeinden verbin-
den. Derzeit gibt es im Gemeindegebiet 17 Bushaltestellen, davon 8 im Ortsteil
Sand, 5 in Balhorn, 3 in Merxhausen und 1 in Riede.

Im Untersuchungsgebiet verkehren folgende Buslinien:

% Planungsgemeinschaft Iba / Schmidt im Auftrag des ADFC Kreisverband Kassel

Stadt und Land e. V. (2020): Radverkehrskonzept fliir das Gebiet des Landkreises
Kassel — Gemeindesteckbrief, S. 6
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55 Naumburg <> Bad Emstal <> Schauenburg <> Kassel Bahnhof Wil-
helmshdhe <> Kdnigsplatz/Mauerstralie

151 Fritzlar <> Naumburg/Bad Emstal <> Wolfhagen
152 Bad Emstal <> Naumburg

153 GroRenritte <> Schauenburg <> Breitenbach <> Sand <> Merxhausen
<> Riede <> Elbenberg <> Naumburg <> Altenstadt <> Balhorn <> Martin-
hagen

155 Balhorn <> Sand <> Merxhausen <> Riede <> Lohne <> Haddamar <>
Fritzlar

157 Merxhausen <> Sand <> Balhorn <> Istha <> Wolfhagen

159 Kassel Schulzentrum Briickenhof <> Baunatal <> Schauenburg <> Bad
Emstal

Die meisten Linien sind allerdings Schulbuslinien, das heif3t, dass sie nur an
Schultagen verkehren, verstarkt zu Schulbeginn und -ende. Lediglich die Linien
55, 151 und 153 sind nicht an den Schulbetrieb gekoppelt. Dabei hat die 153
eine stundliche Taktung und die 151 eine 2-stiindliche Taktung. Die Linie 55
verkehrt als Expressbus (ohne Umsteigen), allerdings nur an Werktagen: 2x
taglich von Balhorn nach Kassel und 1x taglich von Sand/Merxhausen nach
Kassel. In der Gegenrichtung 3x taglich von Kassel nach Balhorn und 2x taglich
von Kassel nach Merxhausen/Sand. In der Karte auf der folgenden Seite sind
die verkehrenden Buslinien und die vorhanden Haltestellen dargestellt.

Es ist aktuell nur selten (wochentags mit der Linie 55) méglich mit dem OPNV
von Bad Emstal direkt ins Oberzentrum Kassel zu fahren; meistens ist ein
Umstieg in Breitenbach ist nétig. Laut Aussage von Bewohnern warten die
Busse dabei nicht immer aufeinander. Das macht die Busfahrt nach Kassel
nicht nur langwierig (iber 40 Minuten), sondern auch etwas unzuverlassig.
Daruber hinaus befindet sich Bad Emstal auf3erhalb der Tarifzone KasselPlus.
Eine Einzelfahrt nach Kassel kostet fur Erwachsene aktuell 6 Euro.
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siehe auch Kartenanhang

Einer Umfrage der Naturfreunde Kassel aus dem Jahr 2018 zufolge® fahrt die
Mehrheit der OPNV-Nutzer von Bad Emstal nach Kassel. Aber auch andere

" Fachgruppe Lokale Entwicklung Naturfreunde Bad Emstal (November 2018):

Mobilitat in Bad Emstal — Die Umfrage. Initiative fir Mobilitat in Bad Emstal

43



Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitdts-Check

November 2023

44

Orte wie Fritzlar und Wolfhagen wurden als wichtige Ziele angegeben. Fast
zwei Drittel der Teilnehmenden beklagte sich tber fehlende Busverbindungen.
Uber die Halfte monierte lange Warte- und Fahrtzeiten und ein Fiinftel die
hohen Kosten. Den Naturfreunden zufolge wiinschen sich nahezu zwei Drittel
der Befragten mehr Direktverbindungen zu ihren jeweiligen Zielorten. Mehr als
die Halfte wiinscht sich eine hohere Frequenz der Busse.

In den Status-quo-Fragebdgen zum 1 . Workshop wurde der OPNV durch-
schnittlich mit einer Note von 3,9 bewertet. Dabei schnitt der Aspekt ,Orientie-
rung“ mit 2,7 am besten ab. Sehr schlecht hingegen wurden ,Fahrradabstell-
moglichkeiten® bewertet mit einem Durschnitt von 5,5. Ebenfalls unterdurch-
schnittlich schnitten die Aspekte ,Ausstattung der Haltestellen* (4,4) und
,Erreichbarkeit von Zielen® (4,1) ab. Auch dieser Bereich wurde von den
Teilnehmenden sehr unterschiedlich bewertet. So erhielten die Aspekte ,Allge-
mein“ und ,Erreichbarkeit von Zielen“ jeweils Schulnoten zwischen 2 und 6.

Im Freitext gab es auRerdem folgende Hinweise zum OPNV:
Wunsch nach Schnellbus
mangelhafte Radabstellanlagen, fehlenden Ladestationen
Verbesserung Anbindung Kassel, Fritzlar, Niedenstein
Verbesserung der Anschlusssituation in Breitenbach

regelmaBige Anbindung Uber Hessencourrier-Strecke wiinschenswert

Im Workshop wurden die Busverbindungen mehrfach thematisiert. Diese
wurden als ,ungeniigend* kritisiert, auch wenn es regelmaRige OPNV-
Verbindungen zwischen den Ortsteilen gibt und Busse nach Kassel fahren. Die
Taktung des OPNV stellt den Teilnehmenden zufolge ein Problem dar, gerade
zu Randzeiten. Auflerdem ist nach Kassel fast immer ein Umstieg nétig. Die
OPNV-Anbindung am Wochenende nach Kassel und zuriick sei schlecht bzw.
langwierig und laut Workshop-Teilnehmenden gibt es Probleme mit dem
Nachtbus. Es wurde auch beanstandet, dass die Wege zur Bushaltestelle
teilweise weit und die Fahrpléne nicht leicht nachvollziehbar sind. Ob der OPNV
immer barrierefrei ist, war den Teilnehmenden nicht klar. Darliber hinaus wurde
kritisiert, dass die Fahrradmitnahme im Bus nicht immer mdglich ist. Wie bereits
erwahnt, fehlen Radabstellanlagen an den OPNV-Haltestellen. Aufgrund der
aktuellen Situation bestehen zahlreiche Wiinsche in Bezug auf den Nahverkehr,
vor allem soll es ein besseres und barrierefreies OPNV-Angebot geben, auch
zwischen den Ortsteilen und zu Randzeiten, sowie einen (nicht nur 1x am Tag
verkehrender) Expressbus nach Kassel und Baunatal. Die Fahrradmitnahme
sollte immer moglich sein und die Abfahrzeiten der Busse fiir alle leicht nachzu-
vollziehen.



51.4 Kfz-Verkehr Gemeinde Bad Emstal

Nahmobilitats-Check
Die BundesstralRe B 450 ist die wichtigste Achse fiir den Kfz-Verkehr im
Gemeindegebiet. Sie verbindet die Stadtteile und flhrt im Norden Richtung
Wolfhagen und zur Autobahnauffahrt Zierenberg auf die A 44. Im Stden flhrt
sie Richtung Fritzlar und dort auch zur Autobahnauffahrt auf die A 49. Dement-
sprechend ist die B 450 mit abschnittsweise bis zu 4.735 Kfz pro Tag die
meistfrequentierte Stralle in Bad Emstal.

November 2023

Karte 8: Stralennetz und Belastung

siehe auch Kartenanhang 45
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Weiterhin fihren zwei Landesstralen durch das Gemeindegebiet: Die L 3215
verbindet den Ortsteil Balhorn im Osten mit Baunatal (Uber Schauenburg) und
im Westen mit Naumburg. Die L 3219 fihrt von Baunatal tGber Niedenstein nach
Merxhausen und Sand und von dort nach Breitenbach. Die Verkehrsbelastung
fur die beiden LandesstraRen liegt jeweils bei tiber 2.000 Kfz pro Tag. Wahrend
der westliche Abschnitt der L 3215 eine Verkehrsstarke von 2.246 Kfz/Tag
aufweist, fahren auf dem 6stlichen Abschnitt im Gemeindegebiet im Schnitt
taglich 4.435 Kfz. Die L 3220 hat eine Verkehrsstarke von etwa 3.475 Kfz/Tag.

Weitere Kreisstralten im Gemeindegebiet (K 110, 111, 112 und 113) weisen
geringere Verkehrsbelastungen auf. Pro Tag fahren dort 1000-2000 Kfz,
teilweise auch unter 1000 Kfz. Fir einige der Kreisstralen liegen keine DTV-
Werte vor. Die genannten Zahlen stammen aus dem Jahr 2021.

Im Rahmen des Workshops wurde von den Teilnehmenden kommuniziert, dass
die meisten aktuell relativ viel mit dem Auto unterwegs sind. Es wurde geschil-
dert, dass Bad Emstal mit dem Auto gut an umliegende Gemeinden und
Oberzentren angebunden ist und der Wunsch geadul3ert, auch in Zukunft
moglichst zigig mit dem Auto nach Kassel fahren zu kdnnen Daruber hinaus
wurde von zunehmendem innerdértlichem Kfz-Verkehr berichtet aufgrund von
Autobahnbaustellen. Das unerlaubte Abstellen von Kfz auf Gehwegen wurde
von einigen Teilnehmenden als Problem beschrieben sowie die Parksituation
vor Rathaus/Arztehaus/Apotheke.

5.2 Verkehrssicherheit

Im Gemeindegebiet gab es in den Jahren 2017 bis 2021 sechs registrierte
Unfalle mit Beteiligung von Fuf3gangern (2) und Radfahrern (4). Diese fanden
sowohl aul3erorts statt als auch innerorts in den Ortskernen von Sand und
Balhorn. Unfallschwerpunkte im Ful3- und Radverkehr gibt es in Bad Emstal
keine.

In der Status-quo-Abfrage wurde der Bereich der Verkehrssicherheit mit
durchschnittlich 3,9 bewertet. Dabei wurde ,die Verkehrssicherheit im Radver-
kehr allgemein® unterdurchschnittlich mit 4,2 bewertet und die ,Angepasstheit
der Kfz-Geschwindigkeit mit 4,0. ,Die Verkehrssicherheit im FuBverkehr
allgemein® wurde mit 3,5 durchschnittlich etwas besser bewertet. Im Freitext
gab es dazu folgende Anmerkungen:

Schutz von Radverkehr gegenlber Kfz-Verkehr verbessern
Hauptverkehrsstraf3en gefahrlich

Geschwindigkeitskontrollen gewlnscht

Im Rahmen des Workshops wurden beziiglich der Verkehrssicherheit u. a.
fehlende/gefahrliche Querungen fiir FuRganger thematisiert. Schulwege wurden



fur zufuligehende Kinder als nicht sicher eingestuft. Das Radfahren wurde vor
allem auf Hauptverkehrsstraflen als gefahrlich beschrieben. Als zentrales
Problem im Bereich der Nahmobilitat wird das Fehlen von sicheren Radver-
kehrsanlagen angesehen. Es wurde der Wunsch nach Kfz-Entschleunigung/-
beruhigung geaufiert sowie nach mehr Tempo-30-Zonen bzw. Tempo 30 auf
den Ortsdurchfahrten.

Karte 9: Unfallorte 2017-2021

siehe auch Kartenanhang
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5.3 Weitere Aspekte

Im Folgenden werden weitere Aspekte, die im Rahmen der Status-quo-
Befragung abgefragt wurden, kurz dargestellt.

5.3.1 Stadtraumgestaltung

Dieser Bereich wurde durchschnittlich mit 3,3 bewertet. Der Aspekt ,soziale
Sicherheit* wurde mit durchschnittlich 2,5 am besten bewertet, gefolgt von
+1Aufenthaltsqualitat” (3,2), ,Allgemein® (3,3) und ,Orientierung® (3,3). Der Aspekt
.Flachenaufteilung der verschiedenen Verkehrstrager® wurde mit durchschnitt-
lich 4,2 hingegen am schlechtesten bewertet. In den freien Kommentaren
wurden zur Stadtraumgestaltung angemerkt, dass es einen Ausschuss fir
Gemeindeentwicklung gibt, der sich aber nicht mit den abgefragten Themen
befassen wirde. Es wurde angemerkt, dass es attraktive und unattraktive Orte
gibt im Gemeindegebiet, einen schonen Platz an der Kirche im Ortskern.
Wiinsche wurden geduf3ert nach mehr Griin, mehr Flache(n) fir Ful®- und
Radverkehr sowie Parkraummanagement.

5.3.2 Kommunikation und Information

Einige fur die Gemeinde relevante Auskinfte zu baulichen verkehrlichen
Satzungen, Planungen und Maflnahmen werden auf der Internetseite
https://www.bad-emstal.de/ kommuniziert. Darliber hinaus gibt es eine Blirger-
App (Munipolis) sowie das Mitteilungs- und Anzeigenblatt ,Emstaler Nachrich-
ten“®®. In den Status-quo-Fragebdgen wurde das Thema Kommunikation und
Information durchschnittlich mit 3,7 bewertet. Dabei wurden die Aspekte
,Mdglichkeiten der Mangelmeldung®“ mit 2,7 ,kommunaler Internetauftritt zum
Thema FuR-/Radverkehr/OPNV/Nahmobilitat“ mit 3,2 besonders gut bewertet.
Auf der anderen Seite wurden die Aspekte ,zielgruppenspezifischen Schulun-
gen/Trainings® mit 4,7 sowie ,Vermittlung des Themas Verkehrssicherheit und
Risikobewusstsein® mit 4,4 relativ schlecht bewertet. Im Workshop wurde
beanstandet, dass es nicht so leicht sei, die Fahrplane der Busse nachzuvoll-
ziehen. Fir den OPNV bestand der Wunsch nach kompetente Ansprechperso-
nen, transparenten Informationen und gut informierten Busfahrern. AuRerdem
wurde allgemein der Wunsch geauRert barrierefreie Informationen zur Verfi-
gung zu stellen, z. B. durch Aushange in entsprechender Schriftgrole.

% Das Blatt wird wochentlich von LINUS WITTICH Medien KG herausgegeben, wobei
der Burgermeister fir den amtlichen Teil offiziell verantwortlich ist.


https://www.bad-emstal.de/

5.3.3 Strategische Verankerung Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check

Dieser Bereich wurde von den Teilnehmenden der Status-quo-Abfrage durch-
schnittlich mit 3,5 bewertet, wobei der Aspekt ,Verankerung des Themas
Nahmobilitat in der Verwaltung® durchschnittlich mit 3,7 abschnitt. Relativ gut
wurde hier ,die kommunale Strategie zur Férderung des OPNV* mit durch-
schnittlich 2,8 bewertet sowie ,die kommunale Strategie zur Férderung des
Radverkehrs* mit durchschnittlich 3,1. Am schlechtesten schnitt ,die Veranke-
rung des Themas Nahmobilitat in der Verwaltung“ ab mit durchschnittlich 4,2.

November 2023

5.3.4 Akteure und Prozesse

Dieser Bereich wurde durchschnittlich mit einer Schulnote von 3,4 bewertet.
Relativ gut schnitten hier die Aspekte ,die Breite der Akteursbeteiligung bei
Planungen zum Fuf3- und Radverkehr* ab mit durchschnittlich 3,0 sowie ,die
vorhandenen MaRnahmen zur Férderung des OPNV* mit durchschnittlich 3,1.
Eher schlecht benotet wurden die Aspekte ,vorhandene MalRnahmen zur
Forderung des Fullverkehrs® mit durchschnittlich 3,9 und ,Berlicksichtigung der
Belange des Ful3- und Radverkehrs in den rdumlichen Planungen® mit durch-
schnittlich 3,6.

5.3.5 Recht und Organisation

Da dieser Bereich in der Status-quo-Abfrage lediglich von zwei Personen
bewertet wurde, ist das Ergebnis (Durchschnitt 2,8) nicht aussagekraftig. Es ist
davon auszugehen, dass nicht alle Teilnehmenden dartber informiert sind, ob
die entsprechenden Satzungen in der Gemeinde vorhanden sind, und wenn ja,
wie diese ausgestaltet sind. Konkret abgefragt wurde hier, wie die kommunale
Stellplatzsatzung, Parkraumsatzung, Gestaltungssatzung und Stralenreini-
gungssatzung bewertet wird. In Bad Emstal gibt es aktuell eine Stellplatzsat-
zung (Juli 2019), eine Stralenreinigungssatzung (von 1986), eine Strallenbei-
tragssatzung (Juni 2002), jedoch keine Parkraumsatzung und keine Gestal-
tungssatzung.
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6 Bestandsaufnahme und Bewertung in Vertiefungsbe-
reichen und entlang von Radverbindungen

6.1 Auswahl und Themenstellungen der Vertiefungsberei-
che und Radverbindungen

Zur Vertiefung der Bestandsanalyse sowie der darauf aufbauenden Entwicklung
konkreter MaRnahmen erfolgt eine Auswahl von rdumlich-thematischen
Schwerpunkten (Vertiefungsbereiche). In diesen wird der Bestand tiefergehend
erfasst und bewertet sowie darauf aufbauend MaRnahmen entwickelt. Damit
werden fir die Vertiefungsbereiche die bisherigen Ausarbeitungen fragestel-
lungsbezogen erganzt und konkretisiert.

Die Vorschlage fir die Vertiefungsbereiche umfassen zusammenhangende
Teilrdume, in denen wichtige nahmobilitdtsrelevante Bereiche und Achsen
untersucht werden. Auf Grundlage des Vorgespraches, der Status-quo-Abfrage
sowie des 1. Workshops wurden folgende drei Vertiefungsbereiche sowie
folgende zu untersuchende Radverbindungen fiir den Nahmobilitats-Check in
Bad Emstal definiert:

Beziglich Ful3- und Radverkehr sowie der Erreichbarkeit von Bushaltestel-
len:

- der Ortskern von Sand rund um das Rathaus, die Schule und entlang der
Kasseler StralRe bis zum Nahversorgungsbereich

- der Ortskern von Balhorn inklusive der B 450 und der Grundschule

- die Ortsdurchfahrt durch das Vitos-Gelande in Merxhausen

Bezlglich Radverkehrsinfrastruktur:
- die Verbindungen zwischen allen vier Ortsteilen

- einzelne innerortliche Verbindungen (auch auflerhalb der Vertiefungsbe-
reiche) wie beispielsweise die Querung des Kurparks

- die Verbindung von Balhorn nach Istha
- die Verbindung von Sand nach Breitenbach

- die Verbindung von Merxhausen nach Niedenstein und zur Weif3en-
thalsmuhle



Karte 10: Analysenetz und Vertiefungsbereiche Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check

November 2023

siehe auch Kartenanhang

Zentrale Stralken und Wege in den Vertiefungsbereichen sind zusammen mit
den wichtigen Radverbindungen in einem Analysenetz zusammengefast,
welches die Ausgangslage fur die weiteren Planungen und Maflinahmenvor-
schlage ist. Im Analysenetz fiir den Radverkehr befinden sich sowohl aktuell
befahrene Routen sowie mégliche zukiinftige Routen.

Die Bestandssituation im Analysenetz wurde in mehreren Ortsbegehungen
erhoben. Dabei erfolgten die Erhebungen zum FulRverkehr ausschliellich 51
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innerorts, wahrend sich die Analyse fiir die Radinfrastruktur neben den innerort-
lichen relevanten Strecken auf den Bereich auRerorts konzentrierte.

6.2 Ergebnisse der Bestandsanalyse entlang der Radver-
bindungen

Entlang der Radverbindungen wurden Bestandsaufnahmen zu den Fiihrungs-
formen des Radverkehrs, zu den Radwegbreiten, zu den Oberflachen inklusive
des Zustands sowie zu Gefahrenstellen, Verkehrsschildern, Engstel-
len/Barrieren und Radabstellanlagen durchgefiihrt. Zudem wurde untersucht,
wo Netzllicken bestehen, d. h., wo Radverkehrsanlagen fehlen.

Zusammenfassende Ergebnisse entlang der Radverbindungen sind im Nach-
folgenden dargestellt.

Bestandsaufnahme

Wahrend der Radverkehr innerorts Gberwiegend im Mischverkehr gefiihrt wird,
gibt es auf aulRerortlichen Verbindungen kaum Radverkehrsanlagen. Zwar sind
zahlreiche Radrouten ausgeschildert, allerdings existiert so gut wie keine
eigene Infrastruktur. Es existiert keine Infrastruktur entlang der gréReren
Straflen; sowohl zwischen den Ortsteilen als auch in die Nachbargemeinden.
Teilweise gibt es Gehwege, oder Wirtschaftswege, die auch fir den Radverkehr
freigegeben sind. Zwischen Balhorn und Sand gibt es einen Wirtschaftsweg,
der auch vom Radverkehr genutzt wird. Zwischen Sand und Merxhausen gibt
es einen Gehweg (Schwimmbadweg), der fir den Radverkehr freigegeben ist.
Von Merxhausen Richtung Weiflenthalsmuhle (Campingplatz) gibt es zwar
einen Wirtschafts-/Wanderweg durch den Wald. Dieser ist allerdings mit dem
Rad teilweise schwer befahrbar. Zwischen Merxhausen und Riede gibt es
aktuell keine Anbindung. In die Nachbargemeinden gibt es einen Wirtschafts-
weg Richtung Breitenbach, der auch vom Radverkehr genutzt wird, allerdings
einen Umweg darstellt.



Karte 11: Fihrungsformen — Radverkehr

siehe auch Kartenanhang
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Gemeinde Bad Emstal Abbildung 6: Unterschiedliche Fiihrungsformen im Untersuchungsgebiet:

ieseo Mischverkehr in Sand und Balhorn (oben), Gehweg Radverkehr frei Schwimmbadweg
Nahmobilitats-Check (mittig links), Wirtschaftsweg zwischen Breitenbach und Sand (mittig rechts), schwer
November 2023 befahrbarer Weg zwischen Merxhausen und Weifenthalsmdihle (unten links), keine

Flhrung: Durchfahrt verboten Vitos-Gelande in Merxhausen (unten rechts)

Die Fahrbahnen der Stral3en sind asphaltiert. Die gemeinsamen Geh- und
Radwege sind teilweise asphaltiert und in unterschiedlichem Zustand. Dahinge-
gen sind die Oberflachen der Wirtschaftswege zumeist nicht befestigt, was den
Fahrkomfort stark verringert.
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siehe auch Kartenanhang

Defizitanalyse

Entlang der B450 existieren keine Radverkehrsanlagen. Aufgrund der Ver-
kehrsstarken waren diese aber nétig, um dort sicher Radfahren zu kénnen.
Gleiches gilt fir die Landstral’e 3220 zwischen Sand und Merxhausen sowie
der L3220 von Sand nach Breitenbach und von Merxhausen nach Niedenstein.
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Karte 13: Defizitanalyse — Radverkehr

siehe auch Kartenanhang

Auf den Wirtschaftswegen zwischen Balhorn und Sand, Sand und Breitenbach,
Merxhausen und Riede existieren Mangel in der Oberflachenqualitat. Auch in
den Vertiefungsbereichen wurden teilweise Mangel in der Oberflachenqualitat
festgestellt. In Sand gibt es keine legale Querungsmoglichkeit des Kurparks fur
den RV, eine Brilicke Uber die Ems ist aktuell nur schwer passierbar fir den RV.
Eine Einbahnstralle, die wichtig fur den RV ist, ist in Gegenrichtung nicht
freigegeben. Teilweise bestehen Beschilderungsmangel. Letzteres gilt auch fur



Balhorn. In Merxhausen ist es nicht moglich, das private Vitos-Gelande zu Gemeinde Bad Emstal
queren. Es wurde eine Gefahrenstelle auf dem Schwimmbadweg zwischen Nahmobilitats-Check
Sand und Merxhausen definiert sowie eine Gefahrenstelle auf dem Wirt-
schaftsweg zwischen Sand und Breitenbach. In den Vertiefungsbereichen
fehlen geeignete Abstellanlagen (und Ladestationen).

November 2023

6.3 Ergebnisse der Bestandsanalyse in den Vertiefungs-
bereichen

In den Vertiefungsbereichen wurden Bestandsaufnahmen zu den Themen
Verkehrsorganisation, FuBwegeinfrastruktur, Radverkehrsinfrastruktur, Que-
rungsanlagen, Verkniipfung mit dem OPNV und Aufenthaltsqualitat durchge-
fuhrt.

Verkehrsorganisation: zulassige Hochstgeschwindigkeit, Tempo-30-
Abschnitte bzw. Tempo-30-Zonen, Sackgassen, Verkehrsbeschrankungen
((Durchfahrts-)Verbote, Einbahnstralen) und Parken im Seitenraum

FuBwegeinfrastruktur: Gehwegbreite59, Gehwegoberflachen, Engstellen/
Barrieren

Radverkehrsinfrastruktur: Filhrungsformen des Radverkehrs, Fahrbahn-
oberflachen, Gefahrenstellen, Verkehrsschilder, Engstellen/Barrieren,
Radabstellanlagen

Querungsanlagen (Ful3- und Radverkehr): Art der Querung, Barrierefrei-
heit

Verkniipfung mit dem OPNV: Bushaltestellen mit Blick auf Barrierefreiheit,
Witterungsschutz, Sitzmdglichkeiten und Warteflachen

Aufenthaltsqualitat: Strallenraumgestaltung, Sitzmdglichkeiten

Zusammenfassende Ergebnisse in den einzelnen Vertiefungsbereichen sind im
Nachfolgenden dargestellt.

% Die Gehwegbreite wurde in den Gruppen breiter als 2,50 m, 2,10 bis unter 2,50 m,

1,50 bis unter 2,10 m und weniger als 1,50 m Breite erhoben und dargestellt.
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6.3.1 VB 1: Sand

Bestandsaufnahme

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den Hauptverkehrsstralten Kasseler
StralRe (L 3220) und Wolfhager Straf’e (K 110) betragt 50 km/h. In den Stralen
der Wohngebiete sind grofitenteils Tempo-30-Zonen ausgewiesen.

Die Gehwege im Analysenetz entlang der Kasseler und Wolfhager Straf3e sind
Uberwiegend zwischen 2,10 und 2,50 m breit. Mitunter gibt es breitere Gehwe-
ge mit tber 2,50 m. Im ndérdlichen Bereich der Kasseler Straflte hingegeben sind
die Gehwege hauptsachlich zwischen 1,50 und 2,10 m breit. Die Breite der
Gehweg der untersuchten Wohnstrallen (z. B. Appenrother Weg und Fisch-
bachstrale) liegt zumeist bei unter 1,50 m. Einige Straf3en wie die Hintergasse
und Am Langen Garten haben keine Gehwege.

Der Radverkehr wird ausschlieRlich im Mischverkehr — also auf der Fahrbahn —
gefihrt. Zum Teil gibt es Ein- und Durchfahrtsverbote flir Fahrzeuge, von denen
der Radverkehr nicht ausgenommen ist.

Querungsanlagen bestehen Uber die Kasseler und Wolfhager Stral3e an
mehreren Stellen: zwei Mittelinseln und zwei FuRgangeriiberwege lber die
Kasseler Stral’e und eine FuRgangerlichtsignalanlage sowie ein FulRganger-
Uberweg Uber die Wolfhager StralRe. Der Grofteil dieser Querungsanlagen
befindet sich im zentralen Bereich zwischen Rathaus und Sparkasse.

Im Vertiefungsbereich Sand gibt es vier Bushaltestellen an den beiden Haupt-
verkehrsstrafden: Industriestralle, Am Hang, Rathaus und Friedhof. Daneben
befindet sich eine Schulhaltestelle an der Christine-Briickner-Schule in der Otto-
Heinrich-Kuhner-Stralie.

Im Ortsteile gibt es einige Sitzmdglichkeiten und mehrere kleine Platze (z. B.
am Knotenpunkt Kasseler Stralle/Wolfhager Stra3e und an der Kirche), die zum
Verweilen oder Ausruhen einladen. Stralenbaume sind vereinzelt vorhanden,
wobei es auch Stralen(abschnitte) gibt, die keine Aufenthaltsqualitat oder
Begrinung aufweisen.



Karte 14: Bestandsaufnahme VB 1 — Sand

siehe auch Kartenanhang

Abbildung 7: Bestandssituation im Ortsteil Sand: Querungsanlage
im Zentrum (Links) und schmaler Gehweg im Wohngebiet (rechts)

Defizitanalyse

Ein Grofteil der Gehwege ist zu schmal. Einige Gehwegabschnitte weisen
Breiten von unter 1,50 m auf, was nach RASt 06 die Mindestbreite fir Gehwege
an enge dorfliche Strallen ist. Das betrifft den Appenrother Weg, die Schulstra-
Re nordlich der Einmindung PestalozzistralRe, die Fischbachstralle sowie einen
Teil der Otto-Heinrich-Kuhner-Stralie.

Andere Strallen mit Gehwegbreiten tber 1,50 m werden ebenfalls als zu
schmal eingestuft, da hier mit vermehrtem FuRgangeraufkommen zu rechnen
ist und dementsprechend eine Mindestbreite von 2,50 m nach EFA angesetzt
wird. Das gilt vor allem fiir die Kasseler Strale und die Wolfhager Stral3e. Die
Unterschreitung der Mindestbreite nach EFA liegt jedoch nur bei wenigen
Dezimetern.
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Belagsschaden auf Gehwegen sind in Sand aufgrund des Glasfaserausbaus
zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme ein flachenhaftes Problem. Daher
wurden diese nicht alle einzeln in den Karten lokalisiert. Dennoch sind sie ein
Defizit, das es im Sinne der Barrierefreiheit zu beheben gilt. Darlber hinaus
bestehen streckenweise Belagsschaden auf Fahrbahnen, die ein Sicherheitsri-
siko fiir den Radverkehr darstellen kénnen.

Ein weiteres Defizit fiir den Radverkehr stellt die Hintergasse dar, die eine
EinbahnstraRe ohne Freigabe flir Radfahrer in Gegenrichtung ist.

Punktuelle Defizite bestehen in Form fehlender Querungsanlagen Uber Haupt-
verkehrsstraflien an zentralen Knotenpunkten, an dem potenzieller Querungs-
bedarf besteht. Das betrifft die Knotenpunkte Wolfhager Stral3e/Berliner Strafl3e/
Trankeweg und Wolfhager StralRe/Schulstrale/Hintergasse sowie die Kasseler
Stralle auf Hohe der Einmindung der Verbindungsstralte zum Wasserweg.
Dariber hinaus sind die bestehenden Querungsanlagen nicht alle vollstéandig
barrierefrei und/oder weisen Probleme beziiglich der Sichtverhaltnisse auf. Der
Aspekt der mangelhaften Barrierefreiheit betrifft auch die Haltestellen, wobei
dort zum Teil zusatzlich Witterungsschutz sowie Sitzmdglichkeiten fehlen.

Ein weiteres Defizit in Sand, das auch die anderen Ortsteile betrifft, sind
Konflikte zwischen dem Ful3- und Kfz-Verkehr, da letzterer an mehreren Orten
illegal auf Gehwegflachen parkt.

Karte 15: Defizitanalyse VB 1 — Sand

siehe auch Kartenanhang



Abbildung 8: Exemplarische Defizite im Ortsteil Sand: Gehwegparken (links), zu Gemeinde Bad Emstal
schmaler Gehweg und fehlende Querungsanlage (rechts) Nahmobilitits-Check
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6.3.2 VB 2: Balhorn

Bestandsaufnahme

Wie in Sand sind in Balhorn in den Wohngebieten gréfitenteils Tempo-30-
Zonen ausgewiesen. Dariiber hinaus gibt es streckenbezogene Geschwindig-
keitsbegrenzungen auf 30 km/h in einem Abschnitt der Hauptstrae und der
StraBe im Tor. Auf der B 450, die durch den Ortsteil verlauft, gibt es keine
zusatzliche Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Die Gehwege entlang der Naumburger Stral3e sind auf der einen Seite zwi-
schen 1,50 bis 2,10 m breit, auf der anderen etwas breiter mit 2,10 bis 2,50 m.
NO&rdlich davon in der Isthaer Strale sieht es dhnlich aus, wobei es ab der
Einmindung Wolfhager StralRe nur noch einseitig einen Gehweg gibt. Die
Stral’e im Tor hat Uberwiegend beidseitige Gehwege mit einer Breite von 1,50
bis 2,10 m. In der Hauptstralle und in der Kdnigstralie sind einige Gehwegab-
schnitte hingegen unter 1,50 m breit. In der Bruchstral3e und in der Siedlungs-
stral3e sind die Gehwege ebenfalls unter 1,50 m breit und dartber hinaus nur
einseitig vorhanden. Im sudlichen Abschnitt der Siedlungsstralle gibt es dann
ebenso wie in der Stral’e Vogelsberg keine Gehwege mehr.

Der Radverkehr wird ausschlieRlich im Mischverkehr gefihrt. Ein Durchfahrts-
verbot, das auch fir den Radverkehr gilt, besteht im Analysenetz nur fur die
StralRe Simmenhausen.

Querungsanlagen sind am Knotenpunkt Naumburger Strale/KénigstralRe/
Stegeweg in Form von drei Mittelinseln vorhanden. Eine weitere Mittelinsel gibt
es Uber die Isthaer StralRe ndrdlich der Einmindung Wolfhager Weg.

Im Vertiefungsbereich liegen vier Bushaltestellen entlang der Hauptstrafl3e und
der KonigstralRe: Distelberg, Bruchstralle, Sparkasse und KonigstralRe.

Sitzmoglichkeiten bestehen in den Stral’en im Tor und Vogelsberg. In der
StralRe Im Tor befindet sich auch der Dorfplatz, der jedoch als Ausstellflache fir
das anliegende Autohaus genutzt wird. Stralenbdume sind wenige vorhanden,

wobei es durch die dérfliche Lage dennoch viel Griin im Bild des Ortsteils gibt. 61
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Karte 16: Bestandsaufnahme VB 2 — Balhorn

siehe auch Kartenanhang

Abbildung 9: Bestandssituation in Balhorn: Autoausstellungsflache auf dem Dorfplatz
(links) und nicht barrierefreie Bushaltestelle (rechts)

Defizitanalyse

Auch in Balhorn sind einige Gehwege zu schmal. Neben den unter 1,50 m
breiten Gehwegen wurden die Seitenrdume der Stral’e Im Tor als zu schmal
eingestuft, da hier aufgrund des héheren Fulligdngeraufkommens eine erforder-
liche Mindestbreite von 2,50 m angesetzt wird. Abschnittsweise fehlen dort
sowie in der Kdnigstralle Gehwege. Das gilt auch fur die Stral3e Vogelsberg, da
hier angesichts gewisser Kfz-Verkehrsstarken bzw. der Netzbedeutung der
Stral3e fir den Kfz-Verkehr eine Notwendigkeit fiir Gehwege gesehen wird.

Belagsschaden auf Gehwegen wurden wie in Sand nicht alle einzeln in den
Karten lokalisiert, stellen dennoch vor allem im Sinne der Barrierefreiheit ein
Defizit dar. Belagsschaden auf Fahrbahnen bestehen im westlichen Teil der
Konigstrale, in der Stralle Vogelsberg nahe der Einmiindung zur Hauptstralie
sowie in der Birkenstrale.



Die hohen Verkehrsstarken sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit von Gemeinde Bad Emstal
50 km/h der B 450 (Naumburger Stral3e, Isthaer StralRe) machen dort eine Nahmobilitats-Check
Radverkehrsanlage erforderlich. Da der Radverkehr jedoch im Mischverkehr
geflihrt wird, wurde eine fehlende Radverkehrsanlage kartiert.

November 2023

Punktuelle Defizite bestehen in Form fehlender und mangelhafter Querungsan-
lagen entlang zentraler Knotenpunkte an der B 450. Die bestehenden Mittelin-
seln sind nicht barrierefrei und zum Teil zu schmal. Weitere Querungsanlagen
sind am Knotenpunkt Isthaer Stral3e/Im Tor sowie am Knotenpunkt Naumburger
Stralle/Kdnigstralle notwendig.

Beschilderungsmangel bestehen nur vereinzelt durch die fehlende Freigabe fir
den Radverkehr und ein Sackgassenschild ohne die Anzeige einer Durchlas-
sigkeit am Bruchweg.

Engstellen gibt es eine in der Konigstrale und eine in der Naumburger Strale,
wobei beides Mal ein Hausversatz die Ursache ist.

Die Haltestellen Konigstrale und Sparkasse sind nicht barrierefrei ausgebaut.
Das gilt auch fiir die Haltestellen BruchstralRe sowie Distelberg, wobei hier
zusatzlich noch Ausstattung (Sitzmoglichkeiten und Witterungsschutz) fehit.

Die bestehenden Fahrradabstellanlagen am Dorfplatz waren zur Zeit der
Bestandsaufnahme aufgrund der ausgestellten Autos nicht nutzbar. Darliiber
hinaus fehlen weitere Abstellanlagen an zentralen Orten wie dem Dorfgemein-
schaftshaus und dem Supermarkt.

Karte 17: Defizitanalyse VB 2 — Balhorn

siehe auch Kartenanhang
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Abbildung 10: Exemplarische Defizite Balhorn: fehlender Radweg entlang der B 450
und mangelhafte Querung (links), zu schmaler Gehweg mit Belagschaden (rechts)

6.3.3 VB 3: Merxhausen

Bestandsaufnahme

Im Vertiefungsbereich 3 wurde die Landgraf-Philipp-Stra3e in Merxhausen
analysiert. Auf der Durchfahrt durch das VITOS-Gelande betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit dieser Stralle 30 km/h. Einige davon abgehende private
Stralen und Wege des Klinikgelandes sind fir den Radverkehr gesperrt.

Im westlichen Abschnitt der Landgraf-Philipp-Stralle besteht auf der stdlichen
Seite ein Langsparkstreifen; einen Gehweg gibt es dort nicht. Der Gehweg
zwischen der Einmindung Klosterweg und der Haltestelle Klinik ist unter 1,50 m
breit. Die Gbrigen Gehwege sind breiter. Am &stlichen Ende der Stralle errei-
chen die Seitenrdume Breiten von Uber 2,50 m.

Die einzige Querungsanlage im Vertiefungsbereich ist eine FuRganger-LSA
einige Meter Ostlich der Bushaltestelle.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr geflihrt. Eine Fahrradabstellanlage gibt
es nahe dem Klostermuseum.

Abbildung 11: Bestandssituation in Merxhausen: Landgraf-Philipp-Stral3e mit
Haltestelle, Belagsschaden und fehlendem Gehweg



Karte 18: Bestandsaufnahme VB 3 — Merxhausen

siehe auch Kartenanhang

Defizitanalyse

Wie in der Bestandsaufnahme erwahnt, gibt es Durchfahrtsverbote durch das
Betriebsgelande der VITOS-KIinik. Diese wurden im Rahmen der Defizitanalyse
als PrivatstralRen ohne Freigabe (fir den Radverkehr) kartiert.

Die Fahrbahn fast der gesamten Landgraf-Philipp-Stralie weist erhebliche
Schaden auf. Ebenso gibt es Gehwegbelagsschaden im sidlichen Seitenraum.

Da der Bereich auf der Sudseite westlich des Klosterwegs angebaut ist, ist dort
ein Gehweg notwendig. Dieser fehlt jedoch.

Die FulRganger-LSA und die Bushaltestelle sind nicht barrierefrei. Bei beiden
fehlen taktile Elemente, bei der Haltestelle fehlt zusatzlich das Hochbord. Auf
Hohe der Haltestelle ware zudem eine Fahrradabstellanlage sinnvoll.

Abbildung 12: Exemplarische Defizite im Ortsteil Merxhausen: Durchfahrt des Vitos-
Gelandes verboten

Gemeinde Bad Emstal
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Karte 19: Defizitanalyse VB 3 — Merxhausen

siehe auch Kartenanhang

6.4 Fazit Bestandsanalyse und -bewertung

6.4.1 Starken

Rahmenbedingungen

engagierte Kommune mit touristischem Potenzial

Bindelung nahmobilitatsrelevanter Ziele (Grundversorgung und Freizeit)
in Sand und Balhorn

Burgerbus

Radverkehr

Ausschilderung von Radrouten
Radwegeinitiative Bad Emstal

Ortsteile und Nachbargemeinden nicht weit voneinander entfernt



FuBverkehr/Barrierefreiheit Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check

FuRwege gréRtenteils vorhanden, teilweise auch barrierefrei November 2023

mancherorts Abkiirzungen fir FuRganger
(z. B. FuRweg hinter dem Rathaus)

OPNV

in jedem Ortsteil mindestens eine Bushaltestelle, in Sand und Balhorn
mehrere

Haltestellen zumeist barrierearm ausgebaut,
zum Teil mit Witterungsschutz und Sitzmoéglichkeiten

Aufenthaltsqualitat und StraBenraumgestaltung

schattige Platze und Sitzmdglichkeiten
groRzugiger Kurpark

tlw. historische Gebaude

Verkehrssicherheit

Querungsanlagen Uber HauptverkehrsstralRen

seit 2017 nur sechs erfasste Unfalle
mit Ful3ganger- und Radfahrerbeteiligung

Schulwegeplan fir Balhorn

6.4.2 Schwachen

Rahmenbedingungen

teilweise groRere Hohenunterschiede zwischen den Ortsteilen

Grundversorgung und Einkaufsmdglichkeiten hauptsachlich
in Sand und Balhorn
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November 2023 Radwegenetz kaum ausgebaut zwischen den Ortsteilen
und zu Nachbarkommunen

teilweise nicht alltagstaugliche Oberflachen
fehlende Abstellanlagen an wichtigen Zielen

keine Ladeinfrastruktur fir E-Bikes

FuBverkehr/Barrierefreiheit

fehlende und zu schmale Gehwege, teilweise zugeparkt
zum Teil mangelhafte Wegeoberflachen

fehlende Bordabsenkungen

kein Leitsystem fiir Menschen mit Sehbehinderung

tiw. fehlende Querungsmaglichkeiten an Hauptverkehrsstrallen

OPNV

verbesserungswirdige Verbindungen nach Kassel
sowie in umliegende Gemeinden

Informationen nicht immer leicht verstandlich
keine vollstandige Barrierefreiheit der Haltestellen

tiw. fehlender Witterungsschutz u. fehlende Sitzmdglichkeiten

Aufenthaltsqualitat und StraBenraumgestaltung

mehr Griin in den Ortskernen wiinschenswert

Dorfplatz in Balhorn aktuell Ausstellungsflache eines Autohauses

Verkehrssicherheit

Einschrankungen durch schnellen Kfz-Verkehr auf Hauptverkehrsstralen

mangelhafte/fehlende Querungsanlagen, z. T. schlechte Einsehbarkeit
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6.4.3 SWOT-Analyse November 2023

Auf Grundlage der durchgefiihrten Ortsbegehungen und des Austauschs mit
den lokalen Akteuren ergeben sich folgende Starken (strengths), Schwachen
(weaknesses), Chancen (opportunities) und Risiken (threats)fir die Nahmobili-
tat in Bad Emstal (siehe Abbildung 13).

@ Abbildung 13: SWOT-Analyse zur Nahmobilitat

e - breite Gehwege an manchen Hauptverkehrsstrafien

- bestehende Querungsanlagen Uber Hauptverkehrsstrafien
- zumeist gute Oberflachenqualitaten der Strafien
- Bushaltestelle(n) in jedem Ortsteil

- Burgerbus
- schattige Platze, Sitzmaoglichkeiten, Grinraume

- zu schmale Gehwege in einigen Wohnstraflien

- mangelhafte Oberflachenqualitat der Gehwege

- fehlende/mangelhafte Querungsanlagen

- fehlende Radverkehrsanlagen zur Anbindung der Ortsteile und
der Nachbarkommunen

- fehlende Freigabe von Einbahnstrafien in Gegenrichtung

- fehlende Freigabe fur den Radverkehr mancher Wirtschaftswege

- mangelhafte Oberflachenqualitat einiger Wirtschaftswege

- geringe Anzahl an Fahrradabstellanlagen, keine Ladestationen

- mangelhafte Barrierefreiheit und unvollstandige Ausstattung der
Bushaltestellen

- Radwegeinitiative Bad Emstal

- bestehende Offentlichkeitsarbeit (z. B. Verkehrssicherheitswoche)

- Kontrollen des ruhenden Verkehrs

- Schulwegeplan fur Balhorn

- Wirtschaftswege zwischen den Ortsteilen und den Nachbarkommunen

- potenzielle Gefahrenstellen durch schlechte Sichtverhaltnisse oder
durch Sichtbehinderungen

- hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs an wichtigen Ful3- und
Radverkehrsverbindungen

- Hemmnis der Radnutzung angstlicher Verkehrsteilnehmer:iinnen
durch mangelhafte/fehlende Infrastruktur

- mangelhafte Barrierefreiheit durch unebene Gehwege und fehlende
Bordabsenkungen
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7 Nahmobilitatskonzept

71 Handlungsansatze

Die im vorangegangenen Kapitel dargestellten Starken und Schwachen fir die
Nahmobilitdt in Bad Emstal sind wesentliche Handlungsansatze zur Verbesse-
rung der Nahmobilitdtsbedingungen.

Aufbauend auf diese Handlungsansatze werden im nachfolgenden Kapitel
Ubergreifende bzw. gesamtstadtische MaRnahmen in den strategischen,
konzeptionellen und kommunikativen Handlungsfeldern beschrieben (Kapitel
7.2). Die anschlieBenden Malinahmenvorschlage fiir das Radnetz (Kapitel 7.3)
und in den Vertiefungsbereichen (Kapitel 7.4) befassen sich Uberwiegend mit
der Verkehrsinfrastruktur sowie der Verkehrsorganisation zur Behebung der in
den Vertiefungsbereichen festgestellten Defizite.

Darlber hinaus sind folgende weiteren Aspekte zur Forderung der Nahmobilitat
in Bad Emstal von Bedeutung:

Eine siedlungsstrukturelle Entwicklung mit Nahraumorientierung fordert
verkehrssparsame Strukturen und kurze Wege, die nahmobil zu bewaltigen
sind — hier kann eine Standortplanung mit gut erschlossenen Freizeit- und
Einzelhandelsstandorten im fuBlaufigen Nahbereich der Wohnstandorte Po-
tenziale schaffen.

Zur Forderung der Nahmobilitat sind grundsatzlich durchgehende Netze (im
Fuverkehr insbesondere innerhalb der Ortsteile, im Radverkehr auch zwi-
schen den einzelnen Ortsteilen und in die Nachbargemeinden) fiir alle Nut-
zergruppen erforderlich. Die Netze sollen fur den Ful3- und Radverkehr
Verbindungsfunktionen, ErschlieBungsfunktionen und Aufenthalts-
funktionen berucksichtigen. Der Nahmobilitdts-Check kann hierzu nur fur
die Vertiefungsbereiche Aussagen treffen, eine Erganzung der Planungen
unter Berucksichtigung vorliegender Konzepte ist anzustreben.

Unter Berucksichtigung des demografischen Wandels ist die Verbesserung
der Barrierefreiheit ein wichtiges Thema. Dies ist als Daueraufgabe anzu-
sehen. Bei anstehenden MalRnahmen, z. B. zur Sanierung von Stral3en, sind
sukzessive die Anforderungen an die Barrierefreiheit zu berlcksichtigen.

FuRB- und Radverkehr sowie OPNV ergénzen sich zu einem nachhaltigen
Mobilitdtsangebot, das es gilt, aufeinander abzustimmen. Zur Férderung der
Intermodalitat sind barrierefrei Haltestellen, eine gute Erreichbarkeit dieser
und Fahrradabstellanlagen in unmittelbarer Nahe wichtig. Dartber hinaus
sollte die Fahrradmitnahme im OPNV ausgebaut bzw. gesichert werden.
Hierfur eignen sich beispielsweise Fahrradtrager fur Busse. Generell sollen



zur Verbesserung des OPNV-Angebots Abstimmungen mit dem Nordhessi- Gemeinde Bad Emstal
schen Verkehrsverbund durchgefiihrt werden. Nahmobilitats-Check

Fir Anstol3e zur Veranderung des Verkehrsverhaltens missen infrastrukturelle November 2023

Maflinahmen oder Angebotsmallnahmen mit kommunikativen MaBnahmen
verbunden werden,; hier ist ein zielgruppenspezifisches Vorgehen wichtig.

7.2 Ubergreifende MaRnahmen

Der Schwerpunkt des Nahmobilitats-Checks liegt auf konkreten, meist infra-
strukturellen Malinahmen in den Vertiefungsbereichen und im Radnetz, mit
deren sukzessiven Umsetzung wichtige Schritte zur weiteren Férderung von
Fuf3- und Radverkehr in Bad Emstal erreicht werden kénnen. Darliber hinaus
haben sich aber auch Ubergeordnete Themen herauskristallisiert, fir die weitere
konzeptionelle Schritte notwendig sind.

FuBverkehr, Barrierefreiheit und OPNV

Verbesserung/Wiederherstellung der Gehwegoberflachen: Die Oberflache
von Gehwegen soll prinzipiell eben und rutschsicher sein. Darlber hinaus
sind Querneigungen zu vermeiden bzw. zu minimieren. Die durch den Glas-
faserausbau entstandenen Belagsschaden — und auch Schaden/Uneben-
heiten an allen Gbrigen Gehwegoberflachen — sind zu beseitigen.

Winterdienst, Griinschnitt und Reinigung von Geh- und Radwegen:
Damit Radfahrer und FulRganger zu jeder Jahreszeit komfortabel unterwegs
sind, ist es wichtig, das Geh- und Radwege sauber, gerdumt und nicht zu-
gewachsen sind. Daher sollen die Wege regelmaRig gereinigt und Grin-
schnitte durchgefuhrt werden. Bei Schneefall soll der Winterdienst insbe-
sondere die gemeinsamen Geh- und Radwege prioritar rdumen.

Schulmobilititsmanagement: Fir eine sichere und selbststandige Mobili-
tat von Schilern missen Schulwege entsprechend der Bedurfnisse von
Kindern und Jugendlichen gestaltet sein. Schulmobilititsmanagement be-
fasst sich mit einem sicheren und umweltfreundlichen Verkehr von und zu
Schulen. Daruber hinaus soll durch Schulisches Mobilitdtsmanagement ein
bewusstes Mobilitatsverhalten der Kinder und Jugendlichen geférdert wer-
den. Die Schulen der Gemeinde sollen am Programm Besser zur Schule
der ivm (Gesellschaft fir Integriertes Verkehrs- und Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain) teilnehmen. Im Rahmen dessen erhalten sie
Beratung und Qualifizierung zum Schulmobilitdtsmanagement.

Monitoring zur Ermittlung konkreter Bedarfe im Bereich Barrierefreiheit:
Zur Foérderung der selbststandigen Mobilitat aller ist ein barrierefreier Stra-

Renraum essenziell. Um konkrete Defizite zu ermitteln, soll ein Monitoring 21
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durchgefiihrt werden, bei dem mobilitdtseingeschrankte Personen befragt
werden. Daraus lassen sich Bedarfe und deren Prioritaten ableiten, die es
sukzessive umzusetzen gilt.

Barrierefreier Ausbau und Ausstattung der Bushaltestellen: Fir eine
vollstandige Barrierefreiheit der Haltestellen sind Hochborde, an die der Bus
mdglichst ohne Spalt zwischen Fahrzeug und Seitenraum heranfahren kann,
und taktile Leitelemente zu bauen. Darlber hinaus soll der Komfort durch
Witterungsschutz und Sitzmdglichkeiten an jeweils beiden StralRenseiten ge-
steigert werden. Es ist auBerdem auf ausreichende Warteflachen zu achten.

Ein Ziel des Nahmobilitits-Checks war auch die Uberpriifung von Bushalte-
stellen im Hinblick auf Lage und Erforderlichkeit. Relevant ist diese Uberprii-
fung fur die groReren Ortsteile Sand und Balhorn:

In Sand gibt es mehrere Haltestellen im Abstand von 300-700 m. Unter
Berucksichtigung einer maximalen FuBwegentfernung zur Haltestelle von
300 m® ware lediglich die Haltestelle IndustriestralRe am norddstlichen
Rand von Balhorn auf Grundlage der Einzugsbereiche entbehrlich. Jedoch
liegen im Umkreis der Haltestelle einige Nahversorger sowie das Industrie-
gebiet. Zudem sind laut Aussagen von Teilnehmern der Workshops diese
sowie die benachbarte Haltestelle Am Hang auch gut frequentiert. Im Er-
gebnis der Priifung sollen alle Bushaltestellen in Sand erhalten bleiben.

In Balhorn liegen innerhalb eines Abstands von etwa 500 m drei Haltestel-
len, was fur einen kleinen Ortsteil eine hohe Dichte ist. Prinzipiell kdnnte
eine der Haltestellen entfallen, jedoch misste dann die Haltestelle Bruch-
stralle oder Distelberg verlegt werden, um eine gute Erreichbarkeit zu ge-
wahrleisten. Da das Verlegen einer Bushaltestelle mit hohen Kosten ver-
bunden ist und vor dem Hintergrund des demografischen Wandels, der kur-
ze Wege zur Haltestelle starker erforderlich macht, wird empfohlen, auch in
Balhorn alle Haltestellen weiterhin zu bedienen.

Radverkehr

Bau von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen: Fur den ruhenden
Radverkehr sollen im Gemeindegebiet mehrere Fahrradabstellanlagen und
einzelne Ladestationen fiir elektrische Fahrrader gebaut werden. Geeignete
Standorte sind Nahversorger wie der EDEKA, 6ffentliche Einrichtungen wie
das Rathaus und Freizeiteinrichtungen wie das Freizeitzentrum. (siehe auch
MaRnahmensteckbrief 1 im MalRnahmenprogramm)
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vgl. FUSS e.V. (0. J.): Haltestellen des éffentlichen Personennahverkehrs OPNV.
https://geh-recht.de/42-fussverkehrsanlagen/fussverkehrsanlagen/150-fa-
haltestellen.html [Zugriff: 15.11.2023]


https://geh-recht.de/42-fussverkehrsanlagen/fussverkehrsanlagen/150-fa-haltestellen.html
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Etablierung eines Leihsystems fiir Lastenfahrrader: Lastenrader haben Gemeinde Bad Emstal
das Potenzial kurze Autofahrstrecken zu ersetzen, selbst wenn Kinder oder Nahmobilitats-Check
Dinge transportiert werden missen. Um die Hirde der hohen Anschaffungs- November 2023
kosten eines Lastenrads zu tiberwinden, soll in der Gemeinde ein Leihsystem

etabliert werden. Dies kann in Zusammenarbeit mit Kitatragern erfolgen, da

Familien mit kleinen Kindern eine der Hauptnutzergruppen von Lastenradern

sind. Dabei sollten auch Probefahrten fur Eltern angeboten werden.

Probefahrten mit Lastenradern kénnen auch im Rahmen des Projekts ,Rad-

fahren neu entdecken“®' der AGNH ermdglicht werden. Hierflr kdnnen sich

Kommunen bewerben und bekommen dann elektrische Fahrrader zur Ver-

figung gestellt, die von den Blirgern kostenlos ausprobiert werden kénnen.

Auch fir die Offentlichkeitsarbeit und Werbung bietet die AGNH Vorlagen an.

Freigabe von Wirtschaftswegen fiir den Radverkehr: Aulierértliche Wege,
die durch das Verkehrszeichen 250 fiir Fahrzeuge aller Art gesperrt sind,
sollen neben eine Freigabe fur landwirtschaftliche Fahrzeuge auch fur den
Radverkehr freigegeben werden (Zusatzzeichen 1022-10 StVO). Dies gilt
insbesondere fur Wege, auf denen offiziell ausgeschilderte Radverbindun-
gen verlaufen bzw. die sich im Zielnetz des Radverkehrs (siehe Karte 20
folgende Kapitel) befinden.

Kfz-Verkehr

Geschwindigkeitskontrollen und regelmaRige Uberwachung des ruhen-
den Verkehrs: Zur Sicherung der Einhaltung der neu ausgewiesenen und
auch der bestehenden Hoéchstgeschwindigkeiten sollen Geschwindigkeits-
kontrollen durchgefuhrt werden. Um illegales Gehwegparken zu reduzieren, soll
das Ordnungsamt VerstoRe in besonders problematischen Bereichen ahnden.

Etablierung eines Car-Sharing-Angebots: Autos bei Bedarf zu leihen, ist
eine nachhaltige Alternative zum privaten Pkw. Dementsprechend soll ein
Car-Sharing-Angebot in der Gemeinde etabliert werden. Um den Bedarf
auszuloten und Kosten gering zu halten, kann hierfir zunachst ein Dienst-
fahrzeug der Gemeinde als Car-Sharing-Fahrzeug zur Verfiigung gestellt
werden, wie es bereits in Planung ist. Burger kdnnen sich das Dienstfahr-
zeug am Wochenende oder den Abendstunden ausleihen, wenn es von
Mitarbeitern der Gemeinde nicht benétigt wird. Bei hoher Nachfrage kann
dieses Angebot erweitert werden.
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Derzeit ist keine Anmeldung zum Projekt ,Radfahren neu entdecken® mdglich. Die
Testflotte soll aber in Zukunft wieder zur Verfigung stehen. Weitere Informationen
unter https://www.nahmobil-hessen.de/projekte/https-www-nahmobil-hessen-de-
projekte-radfahren-neu-entdecken-radfahren-gemeinsam-neu-entdecken/radfahren-
neu-entdecken-in-hessen/
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Kommunikation

Offentlichkeitsarbeit zur (Nah-)Mobilitat: Ergdnzend zu infrastrukturellen
und verkehrsorganisatorischen Malinahmen sollen Kommunikationsmalf}-
nahmen durchgefiihrt werden. Hierbei geht es darum Aufklarungsarbeit zu
leisten, Kampagnen fiir gegenseitige Rlcksichtnahme im Stralenverkehr
zu starten (siehe Abbildung 14) sowie Werbung flir und Information Uber
bestehende Nahmobilitdtsangebote wie das Anrufsammeltaxi zu machen.
Hierfur kdnnen zukinftig vermehrt Aktionen verschiedener Akteure (z. B.
Schulen, Vereine) in der Verkehrssicherheitswoche gebilindelt werden. Es
sollte aber auch unabhangig davon kontinuierlich Offentlichkeitsarbeit ge-
leistet werden. Dabei kann unter anderem auf die Materialien fiir Offentlich-
keitsarbeit der AGNH als zurtickgegriffen werden.

Abbildung 14: Beispiele fir Kampagnen und Aktionen: Aufkleber FUSS e. V.

(links)®?, Kampagne der Bauernverbande und Landesverkehrswachten gmittig)“,
Kampagne ,Riicksichtnahme im Verkehr* der Stadt Wiesbaden (rechts)**

Interkommunale Zusammenarbeit: Da Ziele des Radverkehrs haufig auch
aulierhalb des Gemeindegebiets liegen, sind Abstimmungen mit den Nach-
barkommunen sehr wichtig. Fur ein lickenloses Radnetz Giber die Gemein-
degrenzen hinaus mit durchgehender Radverkehrsanbindung soll die inter-
kommunale Zusammenarbeit gestarkt werden. Die Anregung, ein Konzept
fur die Region Naturpark Habichtswald zu erstellen, soll weiter verfolgt werden.

7.3 MaBnahmenvorschlage fiir das Radnetz

Aufbauend auf dem Analysenetz wurden fir den Alltagsradverkehr geeignete
Strecken ausgewahlt und in einem Zielnetz zusammengefuhrt. Das Zielnetz
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FUSS e.V. (0. J.): Parke nicht auf unseren Wegen (Aufkleber-Blocke, gummiert).
https://umkehr-fuss-online-
shop.de/view/productdetails/virtuemart_product_id/3/virtuemart_category_id/1.html
[Zugriff: 19.09.2023]

Gemeinde Niederkirchen (2022): Rucksicht macht Wege breit.
https://www.niederkirchen.de/news-detail/ruecksicht-macht-wege-breit.html [Zugriff:
25.10.2023]

Wiesbadenaktuell.de (2022): Kampagne. Digitale Anzeigetafeln ermuntern zu
"Rucksichtnahme im Verkehr®. http://www.wiesbadenaktuell.de/startseite/news-
detail-view/article/digitale-anzeigetafeln-ermuntern-zu-ruecksichtnahme-im-
verkehr.html [Zugriff: 19.09.2023], Grafik: Agentur Ponderosa Design


https://umkehr-fuss-online-shop.de/view/productdetails/virtuemart_product_id/3/virtuemart_category_id/1.html
https://umkehr-fuss-online-shop.de/view/productdetails/virtuemart_product_id/3/virtuemart_category_id/1.html
https://www.niederkirchen.de/news-detail/ruecksicht-macht-wege-breit.html
http://www.wiesbadenaktuell.de/startseite/news-detail-view/article/digitale-anzeigetafeln-ermuntern-zu-ruecksichtnahme-im-verkehr.html
http://www.wiesbadenaktuell.de/startseite/news-detail-view/article/digitale-anzeigetafeln-ermuntern-zu-ruecksichtnahme-im-verkehr.html
http://www.wiesbadenaktuell.de/startseite/news-detail-view/article/digitale-anzeigetafeln-ermuntern-zu-ruecksichtnahme-im-verkehr.html

verbindet die Ortsteile untereinander und stellt wichtige Verbindungen zu Gemeinde Bad Emstal
umliegenden Gemeinden sowie nahmobilitatsrelevanten Zielen dar, sodass Nahmobilitats-Check
eine flachenhafte ErschlieRung flr den alltaglichen Radverkehr im Gemeinde-
gebiet gewahrleistet wird. Nicht alle dargestellten Netzabschnitte im definierten
Zielnetz sind aktuell fir die angestrebten qualifizierten Radverkehrsbedingun-
gen geeignet. Zweck der nachfolgenden Maf3nahmenvorschlage ist, ein alltags-
taugliches Radverkehrsnetz herzustellen. Das Zielnetz bildet hierbei die Grund-
lage fir die MaRnahmenentwicklung, d. h. es werden nur MalRnahmen entlang
der Strecken des Zielnetzes vorgeschlagen.

November 2023

Karte 20: Zielnetz — Radverkehr

siehe auch Kartenanhang 75



Gemeinde Bad Emstal Die MaBRnahmenvorschlage fir das Radnetz umfassen verkehrsorganisatori-
Nahmobilitats-Check sche sowie infrastrukturelle Handlungsfelder.

November 2023 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen sind:
Geschwindigkeitsreduzierungen
Einrichten einer Fahrradstralle

Erganzung/Verbesserung der Beschilderung
(z. B. zur Durchlassigkeit oder Freigabe fur den Radverkehr)

Infrastrukturelle MaBnahmen sind:

Verbesserung von Oberflachen (z. B. Asphaltieren von Wegen
und Erneuern von Fahrbahnbelagen)

Neubau von Wegen zum Liickenschluss

Ausbau von bestehenden Wegen

Umbau von FuR- und Radverkehrsbriicken

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen
Verbesserung von Querungssituationen bzw. Bau von Querungsanlagen

Entscharfung von Gefahrenstellen

Auf Basis der Bestandsaufnahme und der Defizitanalyse wurden fiir den
Radverkehr erste Mallnahmen im 2. Workshop diskutiert. Aufbauend auf diesen
Erkenntnissen und auf den erhobenen Mangeln basieren die folgenden Mal}-
nahmenvorschlage.

Verbindungen zwischen den Ortsteilen

Balhorn — Sand: Asphaltieren der Teilstrecke durch den Wald auf der westli-
chen Verbindung; ggf. Einrichten einer (adaptiven) Beleuchtung; Erneuerung
der Oberflache der 6stlichen Verbindung

Sand — Merxhausen: Verbesserung des Ubergangs zw. der Briicke am
ndrdl. Ende und des Schwimmbadwegs; Entscharfen der Gefahrensituation
durch enge Kurve am Schwimmbadweg; ggf. Einrichten einer (adaptiven)
Beleuchtung

Merxhausen — Riede: Bau eines Radwegs entlang der B 450; Bau von
Querungsanlagen uber die B 450 ; Ausbau der Radroute entlang der Stre-
cke Freizeitanlage Merxhausen, dem Campingplatz und dem Sportplatz SV
Riede
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Die Freigabe des Seitenraums der L 3220 zwischen Sand und Merxhausen wird
nicht vorgeschlagen, da der dortige Gehweg zu schmal fir eine gemeinsame
Nutzung von FuRgangern und Radfahrern im Zweirichtungsverkehr ist. Eine
FUhrung entlang der Landesstrale ist nur durch erhebliche BaumalRnahmen
mdglich.

Verbindungen mit den Nachbargemeinden

Sand - Breitenbach: Bau eines Radwegs entlang der L 3220 bzw. entlang
der Bahnstrecke; alternativ: Asphaltieren des existierenden Radwegs durch
den Wald und Uber die Felder

Sand — Niedenstein: Ausbau der Radroute durch den Wald
Merxhausen — Niedenstein: Bau eines Radwegs entlang der L 3220

Anbindung WeiBenthalsmiihle und Radnetz Schwalm-Eder-Kreis:
Ausbau des Anschlussstlicks zw. der Radstrecke von Merxhausen nach
Riede und dem Campingplatz

Balhorn - Istha: Ausbau und Weiterfihrung des bestehenden Wegs
parallel zur B 450

Neben den oben genannten Verbindungen gilt es auch Radwege zu anderen
Nachbargemeinden herzustellen (z. B. von Riede nach Altendorf und Heimars-
hausen sowie Lohne; von Merxhausen nach Elbenberg; von Sand nach Naum-
burg und Altenstadt). Im Rahmen des Nahmobilitats-Checks konnten nicht alle
Verbindungen untersucht werden, stattdessen wurden wichtige Strecken
ausgewahlt und fir diese beispielhaft MalRhahmenvorschlage erarbeitet.
Dennoch sollen fir ein lickenloses Radnetz zukuinftig sichere und alltagstaugli-
che Verbindungen zwischen allen Nachbargemeinden gebaut werden.

Weiteres

Querung des Kurparks: Hinweisschilder fiir Rlicksicht bzw. Zusatzzeichen
1012-32 (Radfahrer Absteigen) auf Hohe des Wegs am Spielplatz®’; alter-
nativ/erganzend: Ausbau des Wegs ndérdlich des geplanten Multifunktions-
hause und Ausweisung als gemeinsamen Geh- und Radweg mit VZ 240 StVO

% Eine Freigabe des Wegs fir den Radverkehr ware nur mit einer Verbreiterung auf

mind. 2,50 m mdglich, aber selbst dann aufgrund der spielenden Kinder nicht zu
empfehlen.

Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitits-Check

November 2023
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Gemeinde Bad Emstal Karte 21: MaRnahmen — Radverkehr
Nahmobilitdts-Check

November 2023

siehe auch Kartenanhang
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7.4 MaBRnahmenvorschlage fiir Vertiefungsbereiche Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check
Die MaBnahmenvorschlage in den Vertiefungsbereichen umfassen ebenfalls

o ] November 2023
Handlungsfelder der Verkehrsorganisation sowie der Infrastruktur.

Verkehrsorganisatorische MaBRnahmen sind:
Geschwindigkeitsreduzierungen
Einrichten einer Fahrradstralle

Erganzung/Verbesserung der Beschilderung (z. B. zur Durchlassigkeit oder
Freigabe fur den Fuf3- und Radverkehr)

Infrastrukturelle MaBnahmen sind:
Verbreiterung von Gehwegen
Neubau von Gehwegen

Verbesserung von Oberflachen (Asphaltieren von Wegen sowie Erneuern
von Fahrbahn- und Wegebelagen)

Einrichtung/Verbesserung von Querungsmaglichkeiten
Bau von Gehwegliberfahrten

Verkehrsberuhigung durch bauliche Maltnahmen
Einrichtung von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen
Ausbau von Haltestellen (Barrierefreiheit und Ausstattung)
Umbau von Ful3- und Radverkehrsbriicken

Umgestaltung zur Verbesserung der Barrierefreiheit

Umwandlung von Parkplatzen im Seitenraum in Fuverkehrsflachen

741 VB 1: Sand

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste Mahahmen und
die genannten Analysen im 2. Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
und Hinweisen basierend werden fir den Vertiefungsbereich 1: Sand die
folgenden Malinahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuf3- und
Radverkehr empfohlen.
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FuBverkehr & Barrierefreiheit

Bau einer Querungsanlage Uber die Kasseler StraBe Hohe Hausnummer
89 (Hohe Wirtschaftsweg)

barrierefreier Ausbau des FuBgangeriiberwegs Uber die Kasseler Stralte
Hbéhe Rathaus mit taktilen Leitelementen; Wegnahme der Parkplatze zum
Herstellen der Sichtbeziehung

barrierefreier Ausbau der Mittelinseln tber die Kasseler Strale Hohe
Wolfhager Strale; Versetzen des Verkehrsschilds im Kreuzungsbereich
(Sparkasse) zur Verbesserung der Sichtbeziehung; Zuriicksetzen des
FuBgangeriiberwegs aus dem Kreuzungsbereich

Bau einer Querungsanlage Uber die Wolfhager StraBe Einmindung
Schulstralle/Hintergasse

barrierefreier Ausbau der Lichtsignalanlage iber die Wolfhager StralRe
Hoéhe Otto-Heinrich-Kihner-Straflte mit taktilen Leitelementen

Bau einer Querungsanlage Uber die Wolfhager StraBe Hohe Berliner
Stralle

Haltestelle Rathaus Ostseite: Wegnahme der Parkplatze zur Verbesse-
rung der Anfahrsituation (Barrierefreiheit)

Markierung von Haifischzdhnen (VZ 342 StVO) am Knotenpunkt Appen-
rother Weg/Dresdener StraRe

Verbreiterung der Gehwege in der Kasseler StraBe: Turmstraf3e bis
Wiesenweg und sldwestlich des Kreisverkehrs

Verbreiterung der Gehwege im Appenrother Weg
einseitige Verbreiterung des Gehwegs in der Schulstrae
Verbreiterung der Gehwege in der Otto-Heinrich-Kiihner-Strafe

Verbreiterung des sudlichen Gehwegs in der Stralle Am Rathaus

Radverkehr & Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsreduzierung auf der Kasseler StraBe zw. Kreisverkehr
und Fischbachstral3e auf 30 km/h

Geschwindigkeitsreduzierung auf der Wolfhager Strae zw. Otto-
Heinrich-Kihner-Strale und Kasseler Stral3e auf 30 km/h



Einrichten einer FahrradstraBe in der SchulstraBe inkl. Erneuerung des Gemeinde Bad Emstal
Fahrbahnbelags Nahmobilitdts-Check

Freigabe der Hintergasse flr Radverkehr in Gegenrichtung November 2023

Ausbau der FuBgangerbriicke liber die Ems (im Osten von Sand) fiir den
Radverkehr und Asphaltieren der VerbindungsstralRe zur Kasseler Stralle

Erneuerung des Fahrbahnbelags in der GoethestraBe, ggf. Einrichten
eines Verkehrsberuhigten Bereichs

Karte 22: MaRnahmen VB 1 — Sand

siehe auch Kartenanhang

7.4.2 VB 2: Balhorn

Fur den Vertiefungsbereich 2: Balhorn werden auf Basis der Analyse die
folgenden MalRnahmen vorgeschlagen.

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Bau einer Querungsanlage Uber die Naumburger StralRe (B 450) Hohe
KoénigstraBe

Bau einer Querungsanlage Uber die Naumburger Stralle (B 450) Hohe Im

Tor; alternativiergdnzend: Bau eines Minikreisverkehrs
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barrierefreier Ausbau der Mittelinseln am Knotenpunkt Naumburger
Stralle/Kdnigstralte/Stegeweg

Verbreiterung und barrierefreier Ausbau der Mittelinsel tber die Isthaer
StraBe (B 450)

Bau von Gehwegiiberfahrten entlang der Stral’e Im Tor

Verbreiterung der Gehwege in der KonigstraBe zw. B 450 und Fritzlarer
Stralle

Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereichs in der KdnigstraBe zw.
Fritzlarer Stra3e und Im Tor

Verbreiterung des nérdlichen Gehwegs in der BruchstraBe, alternativ:
niveaugleicher Ausbau des StraRenraums durch Rickbau des Gehwegs

Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereichs in der Siedlungsstrale
zw. Einmindung zur HauptstralRe und Auf der Rdde; niveaugleicher Ausbau
des Strallenraums durch Riickbau des Gehwegs in der Siedlungsstralie

Verkehrsberuhigung der BruchstraBe v. a. rund um Kita Spatzennest und
Dorfgemeinschaftshaus: z. B. Aufpflasterungen, Bremsschwellen

Radverkehr & Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsreduzierung auf der Naumburger Stral3e (B 450) zw.
BruchstralRe und Koénigstrale auf 30 km/h

Ausweitung der Geschwindigkeitsreduzierung auf der Stra’e Im Tor auf
30 km/h bis Einmindung Naumburger Stralle

Ausweitung der Geschwindigkeitsreduzierung auf der HauptstraBBe auf
30 km/h bis Einmindung Siedlungsstrale

Erneuerung des Fahrbahnbelags in der Kénigstralle

Erneuerung des Fahrbahnbelags in der Birkenstrae



Karte 23: MaRnahmen VB 2 — Balhorn Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitits-Check

November 2023

siehe auch Kartenanhang

7.4.3 VB 3: Merxhausen

Im Vertiefungsbereich 3: Merxhausen kénnen die Bedingungen fir den Ful3-
und Radverkehr durch die folgenden MalRhahmen verbessert werden.

FuBverkehr & StraBenraumgestaltung

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (Landgraf-Philipp-Stral3e):
- Erneuerung und Verbreiterung der Gehwege

- Umwandlung des Parkstreifen zw. Klosterweg und Hausnr. 12 in einen
Gehweg

- Erneuerung und Verschmalerung der Fahrbahn
- verkehrsberuhigende MalRnahmen (z. B. Fahrbahnverengung, Mittelinsel)

- Anlegen eines Grunstreifens mit Bdumen

barrierefreier Ausbau der Lichtsignalanlage Uiber die Landgraf-Philipp-
Stralte
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Radverkehr

Freigabe der Durchfahrt des Vitos-Gelandes fir Radverkehr
(,Schwarzer Weg" (iber Gutshof-Gelande)

Karte 24: MaRnahmen VB 3 — Merxhausen

siehe auch Kartenanhang

7.5 MaBnahmenprogramm

7.5.1 Ubersicht und zeitliche Umsetzungsempfehlungen

Die ubergreifenden und die EinzelmaRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat
erfordern ein gutes Zeitmanagement. Mehrere gesamtgemeindliche Mal3nah-
men auf strategischer Ebene sind von hoher Prioritdt und sollen innerhalb eines
kurzen Zeitraums in die Wege geleitet werden. Ziel ist es, diese innerhalb eines
10-Jahres-Zeitraums zumindest in Teilen umgesetzt, andernfalls mindestens
begonnen zu haben. Wobei einige der libergreifenden MaRnahmen wie Offent-
lichkeitsarbeit und Kontrollen des ruhenden sowie flieRenden Kfz-Verkehrs
Daueraufgaben sind, die einer kontinuierlichen Bereitstellung von personellen
und finanziellen Ressourcen bedirfen. Ebenso gilt es, die infrastrukturellen und
verkehrsorganisatorischen Einzelmaflinahmen ziigig umzusetzen.

Tabelle 4 listet in einer Ubersicht die MaRnahmen des Malnahmenprogramms
auf. Diese sind unterteilt in kurz-, mittel- und langfristige MalRnahmen sowie
MafRnahmenbundel und Daueraufgaben, um eine Empfehlung zur zeitlichen



Umsetzung zu geben. Die Umsetzung kurzfristiger Malnahmen sollte innerhalb Gemeinde Bad Emstal
der nachsten finf Jahre, die mittelfristiger bis in ca. zehn Jahren begonnen Nahmobilitats-Check
werden. Es ist anzustreben, die Umsetzung der EinzelmaRnahmen auch
innerhalb dieser Zeithorizonte abzuschlieen. Die in der Tabelle aufgefihrten
MaRnahmenbiindel, die gleichartige Mallnahmen zusammenfassen, bedirfen
zumeist eines langeren Umsetzungshorizonts. Die Umsetzung der Mal3nah-
menbiindel sollte je nach Prioritat in einem kurzfristigen Zeitrahmen beginnen
und dann sukzessive fortgesetzt werden, bis alle EinzelmalRnahmen des
Biindels abgeschlossen sind.

November 2023

Neben den zeitlichen Unterteilung und der Einteilung in Malnahmenbindel
werden auch QuickWins und Schlisselmalinahmen besonders vermerkt.
Erstere sind leicht und glinstig zu realisierende MalRnahmen, letztere sind
ausschlaggebend fir die Nahmobilitatsférderung in Bad Emstal und ermégli-
chen ein systematisches Vorgehen. Darliber hinaus enthalt das MalRnahmen-
programm acht ausgewahlte MalRnahmen, die als wichtig zur Verbesserung der
Nahmobilitdtsbedingungen angesehen werden und in MalRnahmensteckbriefen
weiter ausgearbeitet wurden (s. Kapitel 7.5.2).

Tabelle 4: MalRnahmendibersicht mit Zeitplan und Priorisierung

MaBnahme Anmerkung Prioritét

kurzfristige Umsetzung

Freigabe der Hintergasse fiir Radverkehr in Gegenrich-  QuickWin, **

tung in Planung

Freigabe von Wirtschaftswegen fir den Radverkehr QuickWin **
Freigabe der Durchfahrt des Vitos-Gelandes fir . .

Radverkehr Quick\Win **
Schilder bei Kurparkquerung auf Héhe des Wegs am . .

Spielplatz QuickWin Y

FGU Hoéhe Sparkasse: Zuriicksetzen des FuRgénger- QuickWin, ***
Uberwegs aus dem Kreuzungsbereich in Planung

FGU Héhe Rathaus: Wegnahme der Parkplatze zum . .
Herstellen der Sichtbeziehung QuickWin ***

Haltestelle Rathaus Ostseite: Wegnahme der Parkplatze . .
zur Verbesserung der Anfahrsituation (Barrierefreiheit) QuickWin * * *

Markierung von Haifischzahnen am Knotenpunkt . .

Appenrother Weg/Dresdener Stralle QuickWin ***
Bau einer Querungsanlage Uber die Naumburger Strale .

(B 450) Hhe Kénigstrafe inPlanung e Y W
Bau einer Querungsanlage Uber die Wolfhager Stralle .

Einmiindung Schulstralle/Hintergasse Steckbrief * **
Verkehrsberuhigter Bereich in der Kénigstrale Steckbrief ***
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MaRBnahme Anmerkung Prioritét
Radverkehrsverbindung zw. Sand und Breitenbach Steckbrief ***
Balhorn — Sand: Asphaltieren der Teilstrecke durch den .

Wald auf der westlichen Verbindung in Planung **
FahrradstralRe und Gehwegverbreiterung in der Schul- .

<trafie Steckbrief Y W
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Merxhausen (Land- .

graf-Philipp-Straite) in Planung ¢
Etablierung eines Car-Sharing-Angebots in Planung *
mittelfristige Umsetzung

Tempo 30 in der Kasseler Straf3e und der Wolfhager .

Strale Steckbrief * *
Verkehrsberuhigter Bereich in der Siedlungsstrale; * *
Riickbau des Gehwegs

Verkehrsberuhigung der BruchstralRe (S)tngll:\t:\:igf’ * *
Radverkehrsverbindung zw. Merxhausen und Riede **
Verbesserung der Radverkehrsverbindung zw. Sand *
und Merxhausen

Radverkehrsanbindung Weienthalsmiihle und Radnetz .
Schwalm-Eder-Kreis Steckbrief * *
Etablierung eines Leihsystems fiir Lastenfahrrader *
Schulmobilititsmanagement: Programm Besser zur

Schule * *
Monitoring zur Ermittlung konkreter Bedarfe im Bereich * *
Barrierefreiheit

langfristige Umsetzung

Ausbau der FuRgangerbriicke Uiber die Ems, Asphaltie- *

ren der VerbindungsstraRe zur Kasseler Stralie

Bau von Gehwegiberfahrten entlang der Strafte Im Tor *
Radverkehrsverbindung zw. Sand und Niedenstein *
Radverkehrsverbindung zw. Merxhausen und Nieden- *
stein

Radverkehrsverbindung zw. Balhorn und Istha *
MaRnahmenbiindel (kurz- bis langfristige Umsetzung)
Verbesserung/Wiederherstellung der Gehwegoberfla- Schlissel-

chen mafinahme * * *

Gehwegverbreiterungen

Sanierung von Fahrbahnoberflachen




MaRnahme Anmerkung Prioritét Gemeinde Bad Emstal

Nahmobilitats-Check

Bau von Querungsanlagen in den Ortsteilen ***

** November 2023
Barrierefreier Ausbau bestehender Querungsanlagen
Bau von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen Steckbrief **
Geschwindigkeitsreduzierung auf HauptverkehrsstraRRen * *
auf 30 km/h
Barrierefreier Ausbau und Ausstattung der Bushaltestel-  Schlissel- **
len malnahme
Daueraufgabe
Geschwindigkeitskontrollen und regelmaRige Uberwa-
chung des ruhenden Verkehrs ***
Interkommunale Zusammenarbeit * *
Offentlichkeitsarbeit v
Winterdienst, Griinschnitt und Reinigung von Geh- und
Radwegen **

7.5.2 MaBnahmensteckbriefe

Ausgewahlte Mallnahmenvorschlage aus den vorangegangenen Kapiteln, die
vorrangig bzw. mit hoher Prioritdt angegangen werden sollen, werden in
MaRnahmensteckbriefen planerisch vertieft. Hierunter fallen acht infrastrukturel-
le, verkehrsorganisatorische sowie kommunikative MaRnahmen. Diese beinhal-
ten Verbesserungen fur den Ful3- und Radverkehr, entweder fir die Gesamt-
gemeinde oder fir konkrete Orte.

Die MaRnahmen dokumentieren den Handlungsbedarf zur Verbesserung der
Nahmobilitdtsbedingungen und zeigen beispielhaft Mallnahmenoptionen an
wichtigen Schlusselpunkten oder auf wichtigen Routen der Nahmobilitat in Bad
Emstal auf. Die Auswahl der Malinahmen flr die Malnahmensteckbriefe ist
Ergebnis der Diskussion und Bewertung der Malnahmenvorschlage im 2.
Workshop.

Tabelle 5: Ubersicht der MaRnahmensteckbriefe

MaBRnahme Ortsteil
Bau von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen Gesamtgemeinde
Radverkehrsverbindung zw. Sand und Breitenbach Sand

Radverkehrsanbindung Weifenthalsmihle und

Radnetz Schwalm-Eder-Kreis Merxhausen, Riede SO
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Gemeinde Bad Emstal MaRnahme Ortsteil
Nahmobilitdts-Check

Bau einer Querungsanlage uber die Wolfhager

November 2023 StralBe Einmiindung Schulstrale/Hintergasse Sand @
giﬂﬂ'lzttj;taiﬁe und Gehwegverbreiterung in der Sand @
;ee:nsptc:a%(()ain der Kasseler Strake und der Wolfha- o @
Verkehrsberuhigter Bereich in der Kénigstrale Balhorn @

Verkehrsberuhigung der Bruchstralle Balhorn @

Im Folgenden werden diese MalRnahmen detailliert beschrieben. Die Steckbrie-
fe enthalten dabei neben einer Beschreibung sowie Auflistung der Umset-
zungsschritte u. a. Angaben zur Baulast und weiteren relevanten Akteuren
sowie zu moglichen Férderprogrammen (s. auch Kapitel 4.3). Dartiber hinaus
wird eine Einschatzung zur Prioritat, zu den Kosten, zum Zeitrahmen und zur
Wirtschaftlichkeit gegeben. Die Einteilung der Prioritat, der Kosten und des
Zeitrahmens gestaltet sich dabei wie folgt:

Prioritat: Priorisierung auf Basis von Kosten, Nutzen, Aufwand und Wirkung der
MafRnahme

- *: geringe Prioritat

- ** mittlere Prioritat
- WW W hohe Prioritat

Kosten: geschatzte Umsetzungskosten
- €: geringe Kosten (bis 50.000 €)
- €€ mittlere Kosten (50.000-500.000 €)

- €€€: hohe Kosten (iiber 500.000 €)

Zeitrahmen: Zeitrahmen der Umsetzung bzw. des Umsetzungsbeginns
- 9: kurzfristig (2024- 2029)
- 09 mittelfristig (2030- 2035)

- 099 langfristig (Uber 2035 hinaus)
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MaBnahmensteckbrief 1: Bau von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitats-Check

Bau von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen oL}

November 2023
Raumlicher Gesamt- Baulast Gemeinde Weitere Vereine
Bezug gemeinde Bad Emstal Akteure Nahversorger

Prioritat * * Kosten =€ Zeithorizont G

Beschreibung und Relevanz

Qualitatsvolle und in ausreichender Anzahl vorhandene Abstellanlagen sind zentraler
Bestandteil einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur. Sie sollten vor allem an wichti-
gen Zielen wie 6ffentlichen Einrichtungen, Nahversorgern und Freizeiteinrichtungen
errichtet werden. Zur Verkniipfung von OPNV und Rad sind auch Haltestellen geeigne-
te Orte fur Abstellanlagen. Grundsétzlich sollen sie in Zielndhe aufgestellt sein und
Diebstahlsicherheit sowie Standsicherheit bieten. Bei zu erwartender langerer Abstell-
dauer ist ein zusatzlicher Witterungsschutz zweckmafig. Weitere Informationen tber
die angemessene Art der Abstellanlage und des Flachenbedarfs verschiedener
Aufstellungsarten zeigt der Leitfaden Fahrradabstellanlagen66 des Hessischen Ministe-
riums fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen.

Einseitig Zweiseitig Doppelaufstellung
0,80m 0,80m
— —
[ 2) b)

I.d.R. Biigel, Pfostenartige

0,80m 0,80 m ]
o ~ £
=1 1 = =
< ™ 3
- 1 ~
oE | | |
S |
o |
| 1 ] L 1
1,20m 1,20m
Flache / Fahrrad Flache / Fahrrad Flache / Fahrrad
1,60 m2 a) ohne Uberlappung = 1,60 m2 1,20 m2

b) mit Uberlappung = 1,35 m?
@=(1,60m2+1,35m23)/2 =1,47 m?

Flachenbedarf verschiedener Aufstellungsarten (Darstellung: Hessischen Ministeriums
fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020): Leitfaden Fahrradabstellanlagen,
S. 21)

Mit der Zunahme von Elektrofahrradern gewinnt das Vorhandensein von Lademdglich-
keiten an Bedeutung. Ladestationen sind jedoch nur sinnvoll an Orten, an denen
Fahrrader Uber einen langeren Zeitraum abgestellt werden.

Fur Abstellanlagen im privaten und halboffentlichen Raum (z. B. an Supermarkten,
Backer, Schulen und Sportstatten) kann die Gemeinde an die betreffenden Eigentiimer
herantreten und den Bau von Anlehnblgeln anregen.

% Hessischen Ministeriums fiir Wirtschatt, Energie, Verkehr und Wohnen (2020):
Leitfaden Fahrradabstellanlagen
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Beispiele fir Radanlehnbiigel in Bad Langensalza (links) und Duderstadt (rechts;
Fotos: LK Argus)

Umsetzungsschritte
Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

Bau von Anlehnbiigeln in Sand am Rathaus / im Bereich der Arztpraxen, an der
Haltestelle Am Hang, an der Sporthalle, im Kurpark am geplanten Multifunktions-
haus; in Balhorn am zentralen Platz bei EDEKA, am Dorfgemeinschaftshaus und
am Schwimmbad; in Merxhausen an der Haltestelle Klinik

Bau einer Ladestation in Sand am Sportfeld bzw. beim Backer Oliev
Bau einer zentralen Lade- und Reparierstation im Umfeld des Rathauses

Prifung weiterer sinnvoller Standorte fiir Fahrradabstellanlagen (z. B. Dorfgemein-
schaftshauser, Wanderparkplatze, Betreuungseinrichtungen, (Sport-)Vereine, Ge-
schafte)

Férderung der

.. .. o
Nahmobilitat Forderhochstquote 70 %

Forderprogramm

Wirtschaftlichkeit

Fahrradabstellanlagen haben einen hohen Mehrwert fir die Férderung des Radver-
kehrs, gleichzeitig sind die finanziellen Aufwendungen insgesamt und durch die
Foérderung fur die Gemeinde gering, so dass die Wirtschaftlichkeit der MalRnahme als
gut eingestuft wird.
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MaBnahmensteckbrief 2: Radverkehrsverbindung zwischen Sand und Breitenbach

Radverkehrsverbindung zwischen Sand und Breitenbach

Raumlicher Land Weitere Gemeinde
Bezug Sand Baulast Hessen Akteure Bad Emstal

Prioritat *** Kosten =€ € =€ Zeithorizont G

Beschreibung und Relevanz

Zwischen Breitenbach und Sand besteht eine Liicke im Radverkehrsnetz. Aktuell miissen
Radfahrer zwischen den beiden Orten im Mischverkehr auf der vielbefahrenen Landesstra-
f3e fahren oder auf dem unzureichend ausgebauten Wirtschaftsweg durch den Wald.

Mit der Ausweisung und Herstellung einer neuen Radroute wird eine gute Anbindung
fur den Alltagsverkehr zwischen Bad Emstal und Schauenburg geschaffen. Hierfir soll
zwischen Sand und Breitenbach ein stralenbegleitender Radweg entlang der L 3220
bzw. entlang der stillgelegten Hessencourier Bahnstrecke, die parallel zur StralRe
verlauft, angelegt werden. Am Anfang und Ende des einseitigen Radwegs sind
Querungsanlagen bzw. sichere Uberleitungen in den Mischverkehr herzustellen.

StraRenquerschnitt eines strallenbegleitenden Geh- und Radwegs entlang der
Landesstrafte (Schnitt: LK Argus)

Alternative: Sollte diese Variante nicht moglich sein, wird der Ausbau der bestehen-
den Radverbindung durch den Wald empfohlen, allerdings stellt diese einen Umweg
dar. Zur besseren Befahrbarkeit sollte die Oberflache durchgehend asphaltiert werden.

Umsetzungsschritte
Abstimmung mit Hessen Mobil Gber die Herstellung der Radverbindung

Detail- und Umsetzungsplanung (z. B. bezlglich mdglichen Grundstiickserwerbs)
mit Konkretisierung des Kostenrahmens (durch den Baulasttrager)

MaRnahmenbeschluss und Finanzierung (durch den Baulasttrager)

Bau eines einseitigen Radwegs entlang der L 3220 bzw. der Bahnstrecke (durch
den Baulasttrager)

Bau von Querungsanlagen bzw. Sicherung der Uberleitungen (durch Baulasttrager)

Anpassung der Wegweisung

Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitits-Check

November 2023
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Alternativ:
Asphaltieren des Wirtschaftswegs durch Wald und Wiese

ggf. Installierung eines adaptiven Beleuchtungssystems

Forderprogramm - Forderhochstquote -

Wirtschaftlichkeit

Der Bau eines stral3enbegleitenden Radwegs zwischen Sand und Breitenbach ist mit
hohen Kosten verbunden. Diese Kosten entstehen beim Baulasttrager, dem Land
Hessen. Die Bewertung der Wirtschaftlichkeit liegt beim Land bzw. Hessen Mobil.




MaBnahmensteckbrief 3: Radverkehrsanbindung Weilkenthalsmiihle und Radnetz Gemeinde Bad Emstal

Schwalm-Eder-Kreis Nahmobilitits-Check
Radverkehrsanbindung WeiRenthalsmiihle & November 2023
und Radnetz Schwalm-Eder-Kreis ©
Raumlicher Merxhausen Baulast Gemeinde Weitere Gemeinde
Bezug Riede Bad Emstal Akteure Niedenstein

Prioritat ** Kosten € € € Zeithorizont ce

Beschreibung und Relevanz

Der Campingplatz Wei3enthalsmihle sowie das Radnetz des Schwalm-Eder-Kreises
sind derzeit nicht Uber einen alltagstauglichen Radweg an die Gemeinde Bad Emstal
angebunden. Zwischen Merxhausen und Riede besteht derzeit durch das Waldstlck
lediglich ein nicht ausgebauter Weg, von dem ein ebenfalls unbefestigter Weg zur
WeiRenthalsmuhle fuhrt.

Zur Anbindung des Campingplatzes und des benachbarten Landkreises soll das
Anschlussstlick ausgebaut werden. Da sich die Verbindung im Nebennetz befindet und
von nicht allzu grof3er Relevanz fur den Alltagsradverkehr ist, kann eine wassergebun-
dene Wegedecke als Belag gewahlt werden.

Da der Ausbau des Anschlussstucks alleine nicht zielfihrend ist, soll in Zusammen-
hang damit auch die Radroute zwischen Merxhausen und Riede entlang der Strecke
Freizeitanlage Merxhausen und dem Sportplatz SV Riede ausgebaut werden (s. auch
Karte 21). Hier soll der bestehende Weg ebenfalls mit einer wassergebundenen
Wegedecke hergestellt werden. Im Rahmen dessen soll auch eine radverkehrstaugli-
che Briicke uber die Ems gebaut werden.

Routenverlauf zum Campingplatz Wei3enthalsmihle sowie zwischen dem SV Riede
und der Freizeitanlage Merxhausen (Kartenausschnitt: LK Argus)
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Sowohl Teile des Anschlussstlicks zur Weilenthalsmuhle als auch ein Abschnitt der
Verbindung zwischen Riede und Merxhausen liegen auerhalb des Gemeindegebiets
Bad Emstal. Dementsprechend ist eine Abstimmung mit der Nachbargemeinde tber
ein gemeinsames Vorgehen notwendig.

Umsetzungsschritte
Abstimmung mit der Gemeinde Niedenstein
Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

Herstellen einer wassergebundenen Wegedecke durch das Waldstlick zwischen
Merxhausen und Riede sowie Richtung Weilenthalsmuhle

Bau einer Briicke Uber die Ems
Freigabe der Wirtschaftswege durch Zusatzzeichen 1022-10 StVO

Anpassung/Erganzung der Wegweiser

Férderung der

Forderprogramm  \ . opilitst

Forderhochstquote 70 %

Wirtschaftlichkeit

Das Herstellen der Radverbindungen zwischen Merxhausen und Riede sowie zur
Weillenthalsmiihle stellt einen Liickenschluss im Radwegenetz dar. Die Bedeutung der
Route wird als vergleichsweise untergeordnet eingestuft; der Mehrwert der Verbindung
liegt vorrangig im Freizeitverkehr. Die finanziellen Aufwendungen sind hoch, jedoch
lassen sich durch die Férderung fiir die Gemeinde die Kosten verringern. Insgesamt
wird die Wirtschaftlichkeit der MalRnahme als mittelmafig eingestuft wird.




MaBnahmensteckbrief 4: Bau einer Querungsanlage tber die Wolfhager Stralte Gemeinde Bad Emstal

Einmiindung Schulstralle/Hintergasse Nahmobilitits-Check
Bau einer Querungsanlage uiber die Wolfhager @ November 2023
StraBe Einmiindung SchulstraBe/Hintergasse
Raumlicher Landkreis Weitere Gemeinde
Bezug Sand Baulast Kassel Akteure Bad Emstal

Prioritét *** Kosten € Zeithorizont c

Beschreibung und Relevanz

Die Wolfhager StraBe (K 110) ist eine Hauptverkehrsstralle, auf der die zulassige
Hochstgeschwindigkeit derzeit bei 50 km/h liegt. Am Knotenpunkt mit der Schulstrafie
und der Hintergasse gibt es keine Querungsanlage. Jedoch besteht hier aufgrund der
naheliegenden Schule samt Sporthalle sowie einer Backerei und der generell zentralen
Lage ein potenziell hoher Querungsbedarf.

Um eine sichere Querungsmoglichkeit am Knotenpunkt zu schaffen, wird der Bau
eines FuBgangeriberwegs mit vorgezogenen Seitenrdumen empfohlen. Falls ein
Fullgangerliberweg nicht zu realisieren ist oder durch die angestrebte Geschwindig-
keitsreduzierung (s. Maflnahmensteckbrief 6) nicht mehr notwendig scheint, kdnnen
auch vorgezogenen Seitenrdume an sich die Querbarkeit der Wolfhager StralRe
verbessern. Diese verbessern die Sichtbeziehungen, verkirzen die Querungsdistanz
und dienen der Verkehrsberuhigung des Kfz-Verkehrs durch die Einengung der
Fahrbahn.

Knotenpunkt Wolfhager Strale/Schulstrale/Hintergasse mit vorgezogenen Seitenrau-
men und FuRgéngeriberweg (Entwurfsskizze: LK Argus)

Durch den Bau einer Querungsanlage fiir den FuRBverkehr und die damit zusammen-
hangende Verkehrsberuhigung der Wolfhager StralRe wird auch die Sicherheit des
Radverkehrs auf der Verbindung Schulstrale — Hintergasse verbessert.

Der Bau der Querungsanlage steht im Zusammenhang mit den Ma3nahmen in der
Schulstral’e und sollte daher integriert betrachtet werden (s. MalRnahmensteckbrief 5).
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Umsetzungsschritte

Abstimmung mit Hessen Mobil Giber den Bau der Querungsanlage

Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens (durch
den Baulasttrager)

MaRnahmenbeschluss und Finanzierung (durch den Baulasttrager)

Bau von vorgezogenen Seitenrdumen der Wolfhager Strafle westlich der Einmun-
dung Schulstrale und Hintergasse (durch den Baulasttrager)

Markierung, Beschilderung und Beleuchtung eines Fuf3gangeriiberwegs (durch
den Baulasttrager)

Foérderung der

Forderprogramm  \ . obiitst

Forderhochstquote 70 %

Wirtschaftlichkeit

Der Bau der Querungsanlage lber die Wolfhager StralRe ist mit geringen Kosten
verbunden. Diese Kosten entstehen beim Baulasttrager, dem Landkreis Kassel. Die
Bewertung der Wirtschaftlichkeit liegt beim Kreis.




MaRnahmensteckbrief 5: Fahrradstral’e und Gehwegverbreiterung in der
Schulstralte

FahrradstraBe und Gehwegverbreiterung in der @
SchulstraBe 9
Raumlicher Gemeinde Weitere

Bezug Sand Baulast Bad Emstal Akteure

Prioritét ** Kosten € € Zeithorizont c

Beschreibung und Relevanz

Im innerdrtlichen Kontext gibt es in der Gemeinde bisher kaum Radinfrastruktur. Mit
dem Einrichten einer FahrradstraRe in der Schulstrale wird eine zentrale Achse durch
Sand geschaffen. Die Fahrradstralle gibt dem Radverkehr Vorrang und gewahrleistet
eine komfortable Durchfahrt.

Die gesamte Schulstral3e soll zur Fahrradstralle werden. Am Beginn und Ende ist
hierfiir das Verkehrszeichen 244 StVO aufzustellen. Kfz wird lediglich durch das
Zusatzzeichen 1020-30 StVO (Anlieger frei) zugelassen. Erganzend zur Beschilderung
missen entsprechende Markierungen (durchgehende Randmarkierung) vorgenommen
werden. Dartber hinaus sollen der Asphalt an Knotenpunkten rot eingefarbt und
Fahrradpiktogramme in regelmaRigen Abstanden auf der Fahrbahn aufgebracht
werden. Aufpflasterungen am Beginn und Ende der FahrradstraRe kénnen die Auf-
merksamkeit erhéhen.

StralRenquerschnitt der Schulstralle mit Fahrradstralle und einseitigem, breiten
Gehweg (Schnitt: LK Argus)

Prinzipiell gilt in einer FahrradstralRe analog zu einer Tempo-30-Zone rechts-vor-links.
Die Vorfahrtsregelung kann bzw. sollte aber durch entsprechende Verkehrszeichen an
allen Knotenpunkten geandert werden, sodass die Fahrradstral’e zu einer Vorfahrts-
stral’e wird und ein gleichmaRiger Verkehrsfluss gewahrleistet wird. Halten und Parken
am Fahrbahnrand ist in Fahrradstralen grundséatzlich erlaubt, sofern keine entspre-
chenden Verkehrsschilder dies verbieten. In der Detailplanung zur Fahrradstrale gilt
es zu prufen, ob und wo Parkverbote zur Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs
sinnvoll sind.

Gemeinde Bad Emstal
Nahmobilitits-Check

November 2023
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Da die Schulstrale auch fiir den FuRverkehr eine wichtige Achse ist und die Gehwege
im Bestand zum Teil weit unter den Mindestanforderungen liegen, soll im Zuge des
Umbaus ebenfalls eine Verbreiterung des Seitenraums umgesetzt werden. Aufgrund
der geringen StralRenraumbreite sind beidseitig durchgehend breite Gehwege nicht zu
realisieren. Es wird daher empfohlen, auf einer StraRenseite einen mindestens 2,50 m
breiten, barrierefreien Gehweg anzulegen und den Gehweg auf der Gegenseite
zurlickzubauen.

Umsetzungsschritte
frihzeitige Kommunikation mit Anwohnern
Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
MaRnahmenbeschluss und Finanzierung
Markierung/Einfarbung, Beschilderung und ggf. Aufpflasterung der Knotenpunkte
Randmarkierung und Piktogramme im Streckenverlauf
ggf. Anderung der Vorfahrtsregelung

Verbreiterung des Gehwegs auf der einen, Riickbau des Gehwegs auf der
anderen Seite

Forderung der

.. .. o
Nahmobilitat Forderhochstquote 70 %

Forderprogramm

Wirtschaftlichkeit

Das Einrichten einer Fahrradstrale als zentrale Achse hat einen hohen Mehrwert fiir
die Forderung des Radverkehrs. Ebenso sind ausreichend breite Gehwege essenziell
fur eine gute, barrierefreie FuRBverkehrsinfrastruktur. Die finanziellen Aufwendungen fiir
die FahrradstralRe alleine sind gering, jedoch ist die Gehwegverbreiterung bzw. der
Umbau des StralRenraums mit gewissen Kosten verbunden. Durch Zuschiisse im
Rahmen der Férderung der Nahmobilitat fir die Gemeinde sind die Kosten insgesamt
moderat, so dass die Wirtschaftlichkeit der MalRnahme als gut eingestuft wird.




MaBnahmensteckbrief 6: Tempo 30 in der Kasseler Strafte und der Wolfhager Gemeinde Bad Emstal

Strale Nahmobilitits-Check
Tempo 30 in der Kasseler StralRe @ November 2023
und der Wolfhager Strafie 9
Raumlicher Landkreis Weitere Gemeinde
Bezug Sand Baulast Kassel Akteure Bad Emstal

Prioritét * * Kosten € Zeithorizont ce

Beschreibung und Relevanz

Wahrend es in Bad Emstal bereits zahlreiche Tempo-30-Zonen in Wohngebieten gibt,
liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit der HauptverkehrsstralRen zum Grofteil bei
50 km/h. Im Rahmen der Workshops wurden sich Geschwindigkeitsbegrenzungen
mehrerer zentraler Strallen zur Verkehrsberuhigung gewiinscht.

Eine Abweichung von der regularen innerortlichen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
kann jedoch nur unter bestimmten Voraussetzungen erfolgen. Mégliche Anordnungs-
griinde gemaR § 45 Absatz1 StVO sind beispielsweise der Schutz der Wohnbevélke-
rung vor Larm und Abgasen oder Verkehrssicherheitsgriinde. Hierbei ist immer eine
Einzelbetrachtung durchzufiihren. Die Novelle der StVO, die die Anordnungsgriinde fir
Tempo-30-Beschrankungen u. a. fiir hochfrequentierte Schulwege ausweitet, wurde im
Bundestag beschlossen und steht im November im Bundesrat zur Abstimmung aus.

Auf Basis der méglichen Anordnungsgriinde sind streckenbezogenen Geschwindig-
keitsbegrenzungen der Kasseler Strafle zwischen dem Kreisverkehr und der Einmiin-
dung FischbachstralRe sowie der Wolfhager Strae zwischen der Otto-Heinrich-
Kihner-Strale und Kasseler Strafie auf 30 km/h anzustreben.

Umsetzungsschritte

detaillierte Priifung und Abwagung einer Geschwindigkeitsreduzierung in Zusam-
menarbeit mit der zustédndigen unteren Stralenverkehrsbehérde des Landkreis
Kassel

MafRnahmenbeschluss und Finanzierung

Anordnung einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
Kasseler Strale zw. Kreisverkehr und Fischbachstraf3e auf 30 km/h

Anordnung einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
Wolfhager StralRe zw. Otto-Heinrich-Kiihner-Strale und Kasseler Stralle auf
30 km/h

Forderprogramm - Forderh6chstquote -

Wirtschaftlichkeit

Der Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierungen in der Kasseler Stral3e und der
Wolfhager StralRe sind mit geringen Kosten verbunden. Diese Kosten entstehen beim
Baulasttrager, dem Landkreis Kassel. Die Bewertung der Wirtschaftlichkeit liegt beim
Kreis.
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Gemeinde Bad Emstal MaBnahmensteckbrief 7: Verkehrsberuhigter Bereich in der KénigstralRe
Nahmobilitats-Check

Verkehrsberuhigter Bereich in der KénigstraBe @
November 2023

Raumlicher Gemeinde Weitere

Bezug Balhorn ZETEESS Bad Emstal Akteure

Prioritat * ** Kosten € € € Zeithorizont G

Beschreibung und Relevanz

Die Gehwege der Konigstrae in Balhorn zwischen der Fritzlarer Stral’e und der
Stral’e Im Tor sind beidseitig schmal und auf der Siidostseite zudem abschnittsweise
fehlend. Eine Engstelle auf Héhe der Hausnummer 12 macht auch den nordwestlichen
Weg nicht durchgehend begehbar. Die geringe Breite des StraRenraums ermoglicht
jedoch keine Verbreiterung der Gehwege bei gleichzeitigem Erhalt einer ausreichend
dimensionierten Fahrbahn.

Daher wird als Maflnahme das Einrichten eines Verkehrsberuhigten Bereichs vorge-
schlagen. Dieser hat eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer zur Folge. Der
Strallenraum ist niveaugleich auszubauen®, sodass Fullganger die komplette Breite
nutzen kénnen. Fahrzeuge dirfen nur noch in Schrittgeschwindigkeit fahren, sodass
die Sicherheit gewahrleistet wird. Ergdnzend zum niveaugleichen Ausbau sollen
weitere bauliche MalRnahmen wie Pflanzkibel den Verkehrsberuhigten Bereich
signalisieren und den Verkehr bremsen.

Beginn und Ende des Verkehrsberuhigten Bereichs sind durch Verkehrszeichen 325
StVO zu kennzeichnen und gegebenenfalls durch (Auf-)Pflasterungen hervorzuheben.
Da in einem Verkehrsberuhigten Bereich nur auf ausgewiesenen Flachen geparkt
werden darf, sind dariiber hinaus einzelne Parkstiande zu markieren.

Ausschnitt des Verkehrsberuhigten Bereichs in der Konigstrale dstlich Einmiindung
Fritzlarer StralRe (Entwurfsskizze: LK Argus)

 In den VWV-StVO heildt es zu Verkehrsberuhigten Bereichen: ,Die mit Zeichen 325.1

gekennzeichneten Strallen oder Bereiche mussen durch ihre besondere Gestaltung
den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion (iberwiegt und der Fahrzeug-
verkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel wird ein niveaugleicher
Ausbau flr die ganze Stral3enbreite erforderlich sein.“

In Freiburg beispielsweise werden jedoch Strallen auch ohne einen niveaugleichen
Umbau und stattdessen mit Pollern, Markierungen und Piktogrammen in Verkehrs-
beruhigte Bereiche umgewandelt. (Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg
mbH NVBW (0. J.): Verkehrsberuhigung auf Anfrage. https://www.aktivmobil-
bw.de/gute-beispiele/buergerbeteiligung/freiburg-verkehrsberuhigung-auf-anfrage/
[Zugriff: 15.11.2023])
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Umsetzungsschritte Gemeinde Bad Emstal

Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens Nahmobilitits-Check

MafRnahmenbeschluss und Finanzierung November 2023

bauliche Umgestaltung

- Ruckbau der bestehenden Gehwege

- einheitliche niveaugleiche Gestaltung des StraRenraums
- ggf. (Auf-)Pflasterungen in den Einmindungsbereichen

Beschilderung des Verkehrsberuhigten Bereichs
Ausweisung von Parkflachen

erganzende geschwindigkeitsmindernde MaRnahmen wie Pflanzkiibel und

Einengungen

Forderprogramm - Forderhochstquote -

Wirtschaftlichkeit

Verkehrsberuhigte Bereiche haben einen hohen Mehrwert fir die Férderung des
FuBRverkehrs und der Aufenthaltsqualitat. Durch den Komplettumbau des Stral’en-
raums sind die finanziellen Aufwendungen jedoch sehr hoch, so dass die Wirtschaft-
lichkeit der MaRnahme als weniger gut eingestuft wird. Unter Umstanden kann auf den
niveaugleichen Ausbau verzichtet werden und stattdessen mit einfacheren Maf3nah-
men ein Verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet werden.
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MaRBnahmensteckbrief 8: Verkehrsberuhigung der Bruchstralie

Verkehrsberuhigung der Bruchstrale @
Raumlicher Gemeinde Weitere
Bezug Balhorn ZETEESS Bad Emstal Akteure

Prioritat * * Kosten € Zeithorizont Gc

Beschreibung und Relevanz

Die BruchstralRe in Balhorn ist Teil einer Tempo-30-Zone. Neben Wohngebauden liegt
auch das Dorfgemeinschaftshaus mit der Kita in der BruchstraRe. Um insbesondere
die Sicherheit der Kinder zu erhéhen sollen bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung umgesetzt werden.

In regelmafigen Abstanden sind punktuelle, geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen
zu bauen. Hierfiir eignen sich

Bremsschwellen (z. B. Plateaupflasterungen, Kélner Teller), Teilaufpflasterungen
Blumenkibel oder Pflanzbeete,

Fahrbahnversatze und -verengungen.

Ausschnitt des BruchstralRe mit Plateaupflasterungen an den Einmindungen Teichhe-
cke sowie Fahrbahnverengung durch einen Blumenkibel am FuRweg zum Dorfge-
meinschaftshaus und zur Kita (Entwurfsskizze: LK Argus)

Umsetzungsschritte

Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens sowie
Konkretisierung der genauen Art und Lage der punktuellen geschwindigkeitsdamp-
fenden MaRnahmen

MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

bauliche Umsetzung

Forderprogramm - Forderhochstquote -

Wirtschaftlichkeit

Punktuelle, geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen haben einen hohen Mehrwert fiir
die Verkehrsberuhigung und die Verkehrssicherheit, gleichzeitig sind die finanziellen
Aufwendungen je nach Art der Mallnahme gering, so dass die Wirtschaftlichkeit der
MaRnahme als gut eingestuft wird.
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Nahmobilitats-Check
Die Gemeinde Bad Emstal hat den Nahmobilitats-Check genutzt, um sich einen
Uberblick tiber die zentralen Fragen und Themen fiir die zukiinftige Entwicklung
der Nahmobilitdt in Bad Emstal zu verschaffen bzw. diese zu diskutieren. Der
vorliegende Nahmobilitats-Check stellt den Status-quo der Nahmobilitdtsbedin-
gungen sowie Aktivititen der Gemeinde Bad Emstal zur Férderung der Nahmo-
bilitdt dar und entwickelt daraus MalRnahmenvorschlage und ein MalRnahmen-
programm. Dies erfolgt mit Fokus auf Gibergreifende MaRnahmen und ausge-
wahlte EinzelmalRnahmen in den drei untersuchten Vertiefungsbereichen und
entlang der Radverbindungen, fiir die detailliert Analysen erstellt und MaRnah-
men entwickelt wurden.

November 2023

Aufbauend auf den Nahmobilitats-Check kdnnen Mittel aus unterschiedlichen
Forderprogrammen beantragt werden, um die MalRhahmen umzusetzen. Dazu
gehort insbesondere die ,,Férderung der Nahmobilitat* des Hessischen Ministe-
riums far Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen. Entscheidende Kriterien
sind dabei neben den jeweiligen Férdervoraussetzungen (welche Projekte sind
forderfahig?) auch der entsprechende Umsetzungszeitraum der jeweiligen
Mafnahme, die Bagatellgrenze zur Férderung sowie der einzuhaltende Zeit-
raum zur Antragsstellung.

Neben den auf die Mobilitdt bezogenen Fordermdglichkeiten konnen dariber
hinaus auch andere Foérdertdpfe z. B. im Rahmen der Dorfentwicklung/
Ortserneuerung Anknupfungspunkte zur Malnahmenumsetzung darstellen.
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